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Академик А. Ф. ТРЕШНИКОВ

50-ЛЕТИЕ
ДРЕЙФУЮЩИХ СТАНЦИЙ «СЕВЕРНЫЙ ПОЛЮС»
21 мая 1937 г. в полдень самолет Н-170 под ко​мандованием летчика М. В. Водопьянова произвел посадку вблизи Се​верного географического полюса. Он доставил участников первой дрейфу​ющей станции «Северный полюс»: начальника станции И. Д. Папанина, геофизика и астронома Е. К. Федорова, океанолога и биолога П. П. Шир​шова, радиста Э. Т. Кренкеля — четверку «папанинцев», как назовут их вскоре журналисты. На самолете находился и начальник высокоширот​ной экспедиции, тогдашний начальник Главсевморпути академик О. Ю. Шмидт.
Вскоре совершили посадку еще три самолета. В воздушной экспеди​ции кроме М. В. Водопьянова приняли участие и другие известные по​лярные летчики: В. С. Молоков, А. Д. Алексеев, И. П. Мазурук, П. Г. Го​ловин, М. Н. Козлов, Г. К. Орлов, М. С. Бабушкин, Я. Д. Мошковский и штурманы И. Т. Спирин, В. И. Аккуратов, Н. М. Жуков, А. А. Ри-стлянд. Заместителем начальника экспедиции по летной части был М. И. Шевелев. На льдине были установлены палатки. 22 мая по радио была передана метеорологическая сводка погоды, возвестившая о начале работы в Арктическом бассейне первой дрейфующей станции. Многие полярные исследователи тех лет понимали, что наступила качественно новая эпоха изучения Арктики.
Идея использования дрейфующих льдов как платформы для научных исследований в Арктическом бассейне возникла давно. В конце XIX сто​летия норвежская экспедиция Ф. Нансена продрейфовала на вмерзшем в лед судне «Фрам» из северной части моря Лаптевых в северную часть Гренландского моря, где «Фрам» благополучно освободился изо льдов.
С появлением самолетов полярные исследователи использовали их, чтобы добраться до Северного полюса,— достижение полюса рассматри​валось в начале XX в. как один из самых заманчивых спортивных при​зов. Первым пытался пролететь до полюса норвежец Р. Амундсен в мае 1925 г. Стартовав со Шпицбергена на двух гидросамолетах, участники порвежской экспедиции достигли 87°44' с. ш. и из-за поломки мотора одного самолета совершили вынужденную посадку   на   полынью   среди
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льдов. С огромным трудом за 24 дня путешественники расчистили ледя​ную дорожку среди торосов, взлетели на уцелевшем самолете и вернулись на Шпицберген.
В следующем, 1926 г., со Шпицбергена совершил полет к полюсу и обратно американский исследователь Э. Р. Бэрд, а затем Р. Амундсен со смешанным норвежско-итальянским экипажем пролетел на дирижабле над Арктическим бассейном от Шпицбергена до Аляски через Северный полюс. Наблюдая под дирижаблем бесконечные ледяные поля с грядами
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торосов и вспоминая свой прошлогодний полет, закончившийся вынужден​ной посадкой, Р. Амундсен записал в дневнике: «Наш совет таков: не летайте в глубь этих ледяных полей, пока аэропланы не станут настоль​ко совершенными, что можно будет не бояться вынужденного спуска».
Это же мнение разделял его соотечественник Ф. Нансен, считая, что создать дрейфующую станцию в Арктическом бассейне можно только с помощью дирижабля. Для этой цели он организовал международное об​щество «Аэроарктика». В 1930 г., незадолго до смерти, Ф. Нансен приез-
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жал в Советский Союз и обсуждал план создания станции в районе Се​верного полюса в период II Международного полярного года.

Полярный исследователь, впоследствии член-корреспондент АН СССР В. Ю. Визе на конференции общества «Аэроарктика» в 1931 г. поднимал вопрос об устройстве дрейфующей станции в Арктическом бассейне. Хотя некоторые известные полярные исследователи считали такое предприятие вполне осуществимым, немецкая фирма «Граф Цеппелин» отказалась предоставить для этой цели дирижабль.

Зимой 1934 г. в лагере «челюскинцев» в центре Чукотского моря, наблюдая за состоянием дрейфующих льдов и участвуя в приеме самоле​тов для вывоза людей из дрейфующего лагеря, О. Ю. Шмидт, П. П. Шир​шов и Э. Т. Кренкель обсуждали возможность использования тяжелых самолетов для высадки исследователей на Северный полюс. Вернувшись на Большую землю, они сразу же начали разрабатывать план воздушной экспедиции в Арктический бассейн. Их единомышленниками стали поляр​ные летчики, участвовавшие в спасении «челюскинцев». Самым активным из них был М. В. Водопьянов. Начальником дрейфующей станции был утвержден И. Д. Папанин, возглавлявший до этого полярные станции в бухте Тихой на Земле Франца-Иосифа и на мысе Челюскин. Он привлек в состав экспедиции работавшего с ним Е. К. Федорова, а П. П. Шир​шов и Э. Т. Кренкель вошли в нее как инициаторы высокоширотной экспедиции и участники дрейфа «Челюскина».

Четверка исследователей во главе с И. Д. Папаниным продрейфовала девять месяцев на льдине от Северного полюса на юг в Гренландское море, где была снята ледокольными судами в начале 1938 г. Они со​брали обширный научный материал о природных явлениях в западной части Северного Ледовитого океана. Их жизнь и работа, трудная, напря​женная и опасная, была расценена тогда как величайший научный под​виг. Эта работа вошла составной частью в число мероприятии по освое​нию Северного морского пути — морской дороги вдоль берегов Евразии, соединяющей западные порты с дальневосточными портами Советского Союза и устьями сибирских рек.

Русские люди заселили северные районы Сибири и нанесли на гео​графические карты в XV—XIX столетиях. Всесторонние систематические исследования Евразийской Арктики начались при Советской власти. Они диктовались практическими потребностями Советского государства — разведкой естественных ресурсов и развитием мореплавания по трассе Северного морского пути.

4 марта 1920 г. была учреждена Северная экспедиция Научно-техни​ческого отдела ВСНХ, с которой начал свою историю Арктический и ан​тарктический научно-исследовательский институт '.

В 1932 г. было совершено первое сквозное плавание в одну навигацию ледокольного парохода «Сибиряков» из Архангельска во Владивосток. Оно показало, что для успешного проведения регулярных плаваний не​обходимо систематическое изучение природных условий, и в первую оче​редь погоды и морских льдов арктических морей.

Ежегодно в Арктику стали направляться морские экспедиции. На по​бережье и островах были созданы полярные станции, сбор информации о ледовых условиях проводился и с борта самолетов. Начали разрабаты​ваться гидрометеорологические прогнозы.

1 В 1925 г. Северная экспедиция Научно-технического отдела ВСНХ была преоб​разована в Институт по изучению Севера, в 1930 г.— в Арктический научно-исследо​вательский институт, в 1958 г.— в Арктический и антарктический научно-исследова​тельский  институт.


50-летие дрейфующих станций «Северный полюс»
137
[image: image4.jpg]1pao):  aerun
aacos, M. 1. Ta-
AN H HOTRIHARE DKC
negumne A

Taitssps
nos  ma
cramquir «CepepuBE 1o
nocs

ananamtess
n awnamed
aefoRoa0s  «TaiMBps 1
«Mypsaus, 19 enpaan
1938 1.





В 1935—1937 гг. были осуществлены экспедиции на судах в северные части морей Карского, Гренландского, Лаптевых, Восточно-Сибирского, Чукотского. Экспедиции собрали уникальные материалы, которые легли в основу научных работ о природных явлениях в высоких широтах Арк​тики. Вместе с тем стало очевидным, что на ледокольных судах того времени проникнуть далеко в Арктический бассейн невозможно. Развитие полярной авиации позволило сделать советским исследователям качест​венный скачок в изучении высоких широт Арктики.

Метеорологические наблюдения первой советской дрейфующей стан​ции помогли выполнению трансарктических перелетов из Советского Союза в США В. П. Чкалова, Г. Ф. Байдукова, А. В. Белякова и после​довавшего за ним аналогичного перелета М. М. Громова, А. Б. Юмаше​ва, С. А. Данилина.

Длительные, систематические наблюдения «папанинцев» изменили представление о циркуляции атмосферы в Центральной Арктике. В книге
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главного синоптика первой высокоширотной экспедиции Б. Л. Дзердзеев-ского «Циркуляционные механизмы в тропосфере Центральной Арктики», вышедшей в 1945 г. под редакцией Е. К. Федорова, был сделан вывод о несостоятельности прежних схем циркуляции атмосферы в этих районах и установлено, что наряду с антициклоническим режимом в околополюс​ном районе имеет место циклоническая активность. «Папанинцы» полу​чили новые данные о водных массах, гидрологическом режиме, дрейфе льдов, геомагнетизме, животном и растительном мире.

В 1938—1940 гг. был проведен цикл научных исследований тех же элементов во время вынужденного дрейфа ледокольного парохода «Се​дов» через западную часть Арктического бассейна. Весной 1941 г. в райо​не Полюса недоступности были осуществлены три посадки советского самолета на дрейфующие льды. Научные сотрудники Арктического науч​но-исследовательского института измерили в этом районе глубины и вы​полнили кратковременные океанографические наблюдения.

Дрейф «Фрама», станции «Северный полюс-1», ледокольного парохо​да «Седов» проходили в западной части Арктического бассейна над боль​шими глубинами. Единичные измерения в восточной части Арктического бассейна также показывали большие глубины, поэтому до 1948 г. он изображался на картах в виде глубоководной котловины с ровным дном.

Анализ распределения плотности воды по единичным измерениям по​казывал, что в восточной части Арктического бассейна, начиная с глу​бин 2000 м и более, воды более плотные, чем в западной на этих же глубинах. Следовательно, между этими частями Арктического бассейна существует сплошной порог, мешающий обмену глубинных вод. Это тео​ретическое предположение необходимо было проверить. В 1948 г., совер​шив посадки самолетов на дрейфующие льды в Центральной Арктике, я и мои коллеги обнаружили к востоку от полюса глубины менее 1000 м. Продолжив эти работы в 1949 г. уже более целеустремленно, мы установили, что Арктический бассейн рассекается подводным хребтом, простирающимся от Новосибирских островов до Земли Элсмира. Он был назван хребтом Ломоносова.

В последующие годы исследованиями высокоширотных воздушных экспедиций Советского Союза было установлено, что рельеф центральной части Северного Ледовитого океана весьма сложен: здесь много хребтов и котловин. Узкая котловина, простирающаяся к северу от островов Шпицбергена, Земли Франца-Иосифа и Северной Земли, получила наиме​нование «котловина Нансена». К северу от нее находится хребет Гак-келя, названный в честь советского полярного исследователя, участвовав​шего в высокоширотных воздушных экспедициях. Хребет Гаккеля явля​ется продолжением планетарной системы срединно-океанических хребтов. По его осевой зоне проходит рифтовая долина, где отмечаются землетря​сения и активная вулканическая деятельность. В осевой зоне происходит раздвижение дна Арктического бассейна.

С северо-востока к хребту Гаккеля примыкает котловина Амундсена, в пределах которой расположен Северный полюс. За котловиной Амунд​сена находится хребет Ломоносова, далее — котловина Макарова, назван​ная в честь российского флотоводца и океанографа адмирала С. О. Ма​карова. В сторону Северной Америки эта котловина выклинивается в виде плато Север (американцы, детально обследовавшие этот район, называют его плато Альфа), а к востоку котловина Макарова и плато Север пере​ходят в трансарктический хребет Менделеева (Д. И. Менделеев вместе с С. О. Макаровым участвовал в планировании исследований Северного Ледовитого океана). За хребтом Менделеева лежит обширная Канадская глубоководная котловина, имеющая выровненный рельеф дна.
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Новое представление о подводном рельефе Арктического бассейна — крупнейшее географическое открытие середины XX столетия. Решающая роль в формировании этого представления принадлежит советским поляр​ным исследователям.
После дрейфующей станции «папанинцев» («Северный полюс-1») в 1950—1951 гг. к северу от острова Врангеля была создана станция «Се​верный полюс-2» (начальник М. М. Сомов). С 1954 г. в Арктическом бассейне одновременно дрейфуют две советские научные станции, кото​рые ведут большой комплекс гидрометеорологических наблюдений. Еже​годно весной проводятся высокоширотные воздушные экспедиции «Север», осуществляющие  океанографическую съемку Арктического бассейна.
Вслед за советскими учеными дрейфующие станции начали создавать американские ученые.
Исследования на дрейфующих станциях привели к еще одному крупному географическому достижению: получена достоверная гене​ральная схема дрейфа льдов Центральной Арктики. Детально изучен Трансарктический дрейф, который выносит льды Северного Ледовитого океана в Атлантический океан. Над Канадской глубоководной котловиной обнаружен постоянный замкнутый антициклический круговорот. В раз​ные годы этот круговорот то расширяется, то сужается. Нри расширении огромная масса льдов вовлекается в антициклонический круговорот, при сужении — большая часть льдов выносится в Атлантику Трансарктиче​ским дрейфом. Цикл этого явления составляет шесть-семь лет. Подобная климатическая закономерность позволяет предсказать вероятный объем льдов в Арктическом бассейне на несколько лет вперед.
Важное практическое и научное значение имеют геофизические ис​следования, начатые Е. К. Федоровым на первой дрейфующей станции и продолжающиеся в течение многих лет на станциях «Северный полюс».
Полярные геофизики обнаружили и изучили локальные аномалии гео​магнитного поля в Центральной Арктике, определили районы их преиму​щественного расположения, выявили размеры и интенсивность. Они ис​следовали связь между рельефом дна океана и геомагнитным полем, получили наиболее достоверные данные о вековых изменениях геомагнит​ного поля в Арктическом бассейне. По результатам наблюдений на дрей​фующих станциях построены синоптические карты магнитной активности в разные сезоны и время суток для эпох максимума и минимума солнеч-
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Атомоход «Сибирь» пробивается к полюсу
ной активности. Исследована магнитная сопряженность в вариациях гео​магнитного поля в Арктике и Антарктике, разработана методика прогноза магнитных бурь за несколько часов до их максимального развития.
В области распространения радиоволн крупнейшим достижением за последние годы следует считать разработку в Арктическом и антаркти​ческом научно-исследовательском институте и внедрение в практику ме​тода наклонного зондирования ионосферы. Такие исследования, выполнен​ные впервые в СССР, позволили поднять на качественно новый уровень вопросы радиопрогнозирования, выдачи практических рекомендаций и по​лучения новых научных данных о распространении радиоволн в высоких широтах. Сейчас действует единая система наклонного зондирования ионосферы на Европейской части СССР, включая дрейфующие станции.
По данным наклонного зондирования изучается механизм распростра​нения радиоволн на трассах различной протяженности в различные сезо​ны и время суток при изменяющихся уровнях солнечной активности и ионосферно-магнитной возмущенности. Повышение эффективности техни​ческих средств позволит увеличить количество и качество получаемой научной информации, а разрабатываемые модели процессов в ионосфере, возникающих при прохождении радиоволн, помогут приблизить решение основной задачи — создание прогностической модели полярной ионосферы.
Одна из самых замечательных природных особенностей Мирового океана — морские льды. Средняя годовая площадь их распространения сравнительно невелика — всего 24 млн. км2. Однако образование льдов, их развитие и разрушение сопровождаются процессами в океане и атмо​сфере, которые прослеживаются вплоть до тропических поясов обоих полушарий. Совсем неслучайно ряд проектов коренного изменения кли-
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мата Северного полушария основан на уничтожении морских арктиче​ских льдов.
Установлено, что морской ледяной покров в Арктике органически свя​зан с поверхностными распресненными водами, с арктическим галокли-ном. Образно говоря, ледяной покров есть «зримый след» галоклина на поверхности океана. За пределы галоклина льды, как правило, не рас​пространяются.
Перестройка вертикальной структуры вод в океане, сопровождающая​ся вырождением галоклина, происходит довольно медленно. Это означает, что арктическим льдам не грозит полное исчезновение в обозримом буду​щем, даже если произойдет некоторый разогрев атмосферы по естествен​ным причинам или вследствие антропогенных воздействий. Льды не по​теряют своей способности к восстановлению в зимнее время и в том слу​чае, когда летний разогрев атмосферы приведет к таянию всех льдов в океане. Переход к безледному режиму возможен лишь при условии раз​рушения современной структуры вод Арктического бассейна — разруше​ния галоклина. Замечено, что площадь, охваченная антициклонической активностью, увеличивается лишь спустя три года после ослабления при​тока атлантических вод в Арктический бассейн через пролив «Фрама». По-видимому, причиной увеличения площади арктического антициклона является ослабление притока атлантического тепла в Арктический бас​сейн и соответственно теплоотдачи из океана в атмосферу. Необходимо продолжить изучение колебаний теплосодержания атлантических вод и их притока в Арктический бассейн, а также механизмов передачи тепла атлантических вод в атмосферу. Такие исследования способствуют лучше​му пониманию природы процессов и дают прочную физическую основу для сверхдолгосрочного прогноза как ледово-гидрологических процессов, так и процессов в атмосфере над Арктикой.
Главным практическим результатом океанологического изучения Арктического бассейна на советских дрейфующих станциях стало созда​ние современных методов долгосрочных и краткосрочных ледовых и океа​нологических прогнозов, не имеющих аналогов за рубежом.
Комплексные исследования, проводимые на дрейфующих станциях, включают проблемы гидрофизики, гидрохимии, геологии, гидробиологии и других наук о Земле. Одним из фундаментальных результатов такого комплексного изучения Арктического бассейна является «Атлас Север​ного Ледовитого океана» (1980), а полярных районов в целом—«Атлас Арктики» (1985). В этих атласах содержатся сотни карт, позволяющих удовлетворить разнообразные запросы народного хозяйства и решать на​учные задачи.
На дрейфующих станциях постоянно происходит техническое пере​оснащение методов наблюдений. В последние годы успешно работают космическая система определения координат станций, автоматические измерители течений и температуры, автономный пункт приема спутнико​вой информации, батометры облегченного типа для взятия проб воды, регистраторы вариаций геомагнитного поля, аппаратура для вертикально​го и наклонного зондирования ионосферы, измерители поглощения кос​мического радиоизлучения.
В год 50-летия первой дрейфующей станции история повторяется на новом витке развития полярных исследований. Станция «Северный по-люс-1» была снята с разломанной льдины ледокольными пароходами «Ермак» и «Таймыр». Весной 1987 г. дрейфующая станция «Северный полюс-27» была снята атомным ледоколом «Сибирь». С борта атомохода в Арктическом бассейне создана новая дрейфующая станция «Северный полюс-29».
