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Академик Г. П. СВИЩЕВ

АКАДЕМИК
АНДРЕЙ НИКОЛАЕВИЧ ТУПОЛЕВ
К 100-летию со дня рождения
10 ноября 1988 г. исполнилось 100 лет со дня рождения академика Андрея Николаевича Туполева — выдающегося уче​ного и инженера-авиаконструктора. С его деятельностью связаны важней​шие рубежи в развитии и совершенствовании отечественного и мирового самолетостроения.

Вместе с Н. Е. Жуковским и С. А. Чаплыгиным А. Н. Туполев был среди тех русских интеллигентов-патриотов, которые не только поняли огромные перспективы развития отечественной науки, открытые Великой Октябрьской социалистической революцией, но и без колебаний приняли участие в создании авиационной науки и техники Советского государства.

По предложению Н. Е. Жуковского, поддержанному В. И. Лениным, 1 декабря 1918 г. был организован Центральный аэрогидродинамический институт — ЦАГИ. Этот научно-исследовательский институт впервые в истории мировой науки взял на себя ответственность за фундаменталь​ный научный поиск и одновременно за разработку и постройку самоле​тов, гидросамолетов, глиссеров и другой новой техники. В ЦАГИ сформировались школы выдающихся ученых-механиков и авиаконструкторов. Созданием школы механиков в ЦАГИ мы обязаны Н. Е. Жуковскому и С. А. Чаплыгину, школы авиаконструкторов — А. Н. Туполеву.

В ЦАГИ А. Н. Туполев возглавил отдел авиации, гидроавиации и опытного строительства. В 20-е годы при самом деятельном его участии были спроектированы и построены уникальные аэродинамические трубы, гидроканал, гидравлическая лаборатория, лаборатория исследований проч​ности авиаконструкций и лаборатория материалов.

В 30-е годы, когда в нашей стране развернулось крупномасштабное серийное самолетостроение, А. Н. Туполев был главным инженером Глав​ного управления авиационной промышленности в Наркомтяжпроме. Его компетентность, инициатива и энергия, глубокое знание дела оказали эффективное влияние на повышение мощности авиационных производств, на организацию новых и реконструкцию существующих заводов.

Развитие советской авиации и неотложные потребности науки выдви​нули как важнейшую проблему создание новой экспериментальной базы ЦАГИ с качественно новыми, радикально более перспективными возмож-
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ностями для решения проблем аэродинамики и прочности. А. Н. Тупо​лев, широко мыслящий ученый и конструктор, принял активное участие в определении параметров новых аэродинамических труб, установок для изучения прочности самолетов и других летательных аппаратов. Аэроди​намические трубы ЦАГИ Т-101, Т-102, Т-103 и другие были построены в чрезвычайно сжатые сроки — их создавала промышленность всей страны!

Позднее, когда возникла потребность в радикально новой эксперимен​тальной базе науки в области двигателестроения, А. Н. Туполев участво​вал в решении и этой проблемы. Его опыт, эрудиция и авторитет оказы​вались полезными на всех этапах — от замысла до непосредственного во​площения установок. С удивительной заинтересованностью подлинного творца он способствовал созданию аэродинамических труб и испытатель​ных стендов — этой «новой техники узнавания»!

Видимо, от Н. Е. Жуковского — «отца русской авиации», как его на​звал В. И. Ленин, унаследовал А. Н. Туполев потребность опираться на точные результаты научных исследований в разработках конструкций самолетов. Аэродинамика (и газодинамика) в конечном итоге оказывает доминантное влияние на облик самолета, его летные свойства. Это отлич​но понимал А. Н. Туполев, признавая объективную необходимость раз​вития базы науки, развития фундаментальной теории. Понимание роли науки в самолетостроении поддерживало у А. Н. Туполева постоянный интерес не только к научным достижениям, но и к процессу «добывания» самого результата.

В развитии отечественной авиации с именем А. Н. Туполева связаны подлинно новаторские «прорывы», граничащие с технической револю​цией в машиностроении.

В 20-е годы Андрей Николаевич Туполев первым в нашей стране по​следовательно внедрял в самолетостроении металл — дюраль («кольчуг​алюминий», как его тогда называли). Он не только добивался создания
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все более совершенных сплавов, но помог организовать производство дюраля в необходимых масштабах. По его инициативе было изучено по​ведение дюраля в разнообразных конструкциях, разработана совершенно новая авиационная технология и, наконец, обеспечена высокая надеж​ность в эксплуатации цельнометаллических самолетов. Это было бы не​возможно, если бы А. Н. Туполев не владел искусством сплачивать боль​шие коллективы научных и производственных предприятий, если бы не создавал атмосферу дружеского сотрудничества, необходимую для моби​лизации творческих усилий коллективов.

Запуск в серийное производство цельнометаллических самолетов АНТ-3 (1925 г.), АНТ-4 (1928 г.), АНТ-6 (1933 г.) ознаменовал подлин​ный переворот в авиационной промышленности. Этот поистине револю​ционный этап в советском самолетостроении на многие десятилетия предопределил пути развития авиации, а в дальнейшем и ракетной тех​ники.

Со второй половины 20-х годов конструкторское бюро А. Н. Туполева начало строить тяжелые и дальние сухопутные самолеты ТБ-1 (1925 г.) и ТБ-3 (1930 г.). Создание этих самолетов, не имевших себе равных в зарубежной практике, обеспечило на многие годы летно-техническое пре​восходство   нашей   страны   во   всем   мире.   Наивысшими   достижениями

A.
Н. Туполева как конструктора можно считать построенные руководи​
мым им коллективом самолеты АНТ-4, АНТ-6, АНТ-7, АНТ-9, АНТ-20,
АНТ-25, АНТ-40, АНТ-42, Ту-2, Ту-4, Ту-16, Туполев-95, Ту-104 (первый
отечественный пассажирский самолет с турбореактивными двигателя​
ми), Ту-124, Ту-134, Ту-144 (пассажирский самолет со сверхзвуковой
скоростью полета), Ту-154.

Высокие летные качества самолетов «АНТ» особенно ярко проявились во время перелетов из СССР в США через Северный полюс   экипажей

B.
П. Чкалова и М. М. Громова (АНТ-25, 1937 г.), при эвакуации челюс​
кинцев (АНТ-4, 1934 г.), при высадке на Северный полюс первой науч​
ной станции (АНТ-6, 1937 г.).

Особое значение в деятельности конструкторского коллектива, руко​водимого А. Н. Туполевым, всегда имели работы, направленные на созда​ние надежного щита  для  обороны  Родины.  В  сражениях  на  фронтах
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Великой Отечественной войны принимали участие свыше 2500 самолетов Ту-2 нескольких модификаций. В 1943 г. за создание самолета Ту-2 Андрею Николаевичу была присуждена Государственная премия, а в 1945 г. за работы в области обороны страны ему было присвоено звание Героя Социалистического Труда.

Применение турбореактивных и турбовинтовых двигателей в самоле​тостроении представляло радикальный технический переворот в авиации:. Потребовались обширные исследования аэродинамики силовых устано​вок, динамики винтов и самолетов (особенно при отказных ситуациях), режима отрицательной тяги и многих других проблем. В организации этих исследований вновь проявился талант А. Н. Туполева — лидера больших программ, способного охватить все возникающие проблемы и явления, поднять научные силы на штурм по всему «широкому фронту узнавания». А. Н. Туполев вовлек в исследования и конструкторские раз​работки талантливых ученых и замечательных конструкторов. Даже на​турные турбовинтовые и турбореактивные двигатели, их силовые установ​ки стали объектом глубокого изучения в аэродинамических трубах ЦАГИ и летающих лабораториях Летно-исследовательского института. Можно лишь поражаться целеустремленности и настойчивости, с которой А. Н. Туполев и руководители конструкторских бюро Н. Д. Кузнецов и К. И. Жданов брали этот очередной барьер неизведанного! Глубокое изу​чение проблем динамики и аэродинамики обеспечило добротность и на​дежность силовых установок нового типа пассажирских самолетов.

Самой сложной проблемой, которую когда-либо на протяжении почти 60-летней конструкторской деятельности приходилось решать А. Н. Тупо​леву и помогавшим ему ученым ЦАГИ, несомненно, было достижение необходимой прочности, ресурса и надежности каждого нового самолета. Каждое продвижение в этой области давалось человечеству дорогой ценой и стоило огромных усилий.

Конструктор самолета или космического аппарата не может, конечно, решать эту проблему примитивно: увеличивая запас прочности конструк​ции, увеличивать ее массу. Используемые в конструкциях запасы проч​ности и комбинации расчетных случаев, применяемые материалы, техно​логия и ее контроль, способы и условия разрешаемой эксплуатации, а также многое другое должны быть аргументированы результатами рас​четов и подтверждены испытаниями, должны быть сертифицированы. Н. Е. Жуковский и А. Н. Туполев первыми в нашей стране поняли необ​ходимость фундаментальной разработки этих сложнейших проблем. За прошедшие 70 лет ЦАГИ, конструкторские бюро, Московское высшее тех​ническое училище им. Н. Э. Баумана, Институт машиноведения им. А. А. Благонравова АН СССР, другие научные центры заложили научный фундамент, разработали методологию, систему изучения и доводки отечественных самолетов по их надежности и ресурсу — систему, вполне отвечающую современным требованиям безопасности.

А. Н. Туполев ввел в практику конструирования особо сложных ма​шин обязательные испытания моделей отдельных частей конструкций или даже целых элементов, работающих в особо сложных, напряженных условиях. Они подвергались всесторонним статическим и усталостным испытаниям. При проектировании самолетов в конструкторском коллекти​ве А. Н. Туполева расчет прочности всех элементов конструкции ведется по методу «конечного элемента» с использованием ЭВМ и САПР. Полу​чаемый в процессе испытаний огромный массив статистической информа​ции в сочетании с тщательными измерениями напряженного состояния в основных элементах конструкции в различных эксплуатационных усло​виях и постоянным контролем за стабильностью технологии производства
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и составляет основу современного комплекса обеспечения надежности авиационной техники.

Академик А. Н. Туполев был наделен даром научного предвидения, в какой-то мере присущим каждому Генеральному конструктору, созда​телю и лидеру коллектива, способного совершить переворот в авиацион​ной или космической технологии. Чувство нового, только намечающейся тенденции в развитии науки и техники трансформировалось у него в по​становку новых задач перед научными и конструкторскими коллектива​ми. А. Н. Туполев оказывал поддержку ученым, предлагавшим новую идею в начальной фазе изыскания, если она открывала перспективы про​никновения в область качественно новых свойств. Таким ученым он со​здавал условия, обеспечивающие разработку научной идеи в сжатые сроки. Его вера в людей, способность убеждать других и вербовать едино​мышленников в подобных ситуациях срабатывали безотказно.

Сочетание качеств выдающегося ученого, инженера, государственного деятеля позволило А. Н. Туполеву в течение многих созывов быть членом Верховного Совета СССР, возглавлять Общество советско-болгар​ской дружбы, быть участником Пагуошского движения.

Выдающиеся достижения в авиации трижды Героя Социалистическо​го Труда академика А. Н. Туполева отмечены присуждением ему Ленин​ской премии, пяти Государственных премий, золотой медали и премии им. Н. Е. Жуковского, международной премии Леонардо да Винчи, золо​той медали Общества французских основоположников авиации. А. Н. Ту​полев был почетным членом Королевского общества аэронавтики Велико​британии и Американского института аэронавтики и астронавтики.

Самолеты «АНТ» и «Ту», созданные замечательным коллективом под руководством выдающегося конструктора, академика, генерал-полковника авиации Андрея Николаевича Туполева, летают в небе, обеспечивая на​дежные контакты людей всех стран мира, демонстрируя творческую сме​лость отечественной технической мысли.

