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И ЕГО ИСПОЛЬЗОВАНИЕ
Строительно-промышленный комплекс, или, комплекс фондосоздающих отраслей,— весьма динамичное звено пер​вого подразделения экономики. В состав этого комплекса, помимо стро​ительной индустрии, осуществляющей строительные работы и монтаж оборудования, входят также производство машин и оборудования для но​вых, расширяемых и реконструируемых предприятий и производство конструкционных материалов и строительных машин, используемых в капитальном строительстве. «Основной задачей капитального строитель​ства является наращивание производственного потенциала страны на новой технической основе, сооружение жилищ и объектов коммунально-бытового и социально-культурного назначения», — записано в «Основных направлениях экономического и социального развития СССР на 1981— 1985 годы и на период до 1990 года».
Вопросы экономики и эффективности капитальных вложений находят​ся в центре внимания советской науки, в частности академической. Они исследуются в Институте экономики, где имеется сектор эффективности капитальных вложений, а также в Центральном экономико-математиче​ском институте, Институте мировой социалистической системы и Инсти​туте мировой экономики и международных отношений. В Институте экономики изучаются пути повышения эффективности капитальных вло​жений, разрабатывается методика определения их эффективности, ре​шается ряд других проблем, связанных с инвестициями. При Отделении экономики АН СССР имеется Научный совет по эффективности основ​ных фондов, капитальных вложений и новой техники, координирующий исследования по этой тематике, ведущиеся в академических, а также отраслевых, проектных и других институтах. Ученые стремятся внес​ти свой посильный вклад в решение актуальных вопросов капитального строительства и выдвигают предложения по совершенствованию работы в этой области.
3*
О планировании капитальных вложений
Ежегодно на накопление у нас идет около четвер​ти национального дохода. Объем капитальных вложений в 1980 г. достиг 133,5 млрд. рублей (в том числе 91,5 млрд. рублей за счет национального дохода и 42 млрд. рублей за счет фонда амортизации). На долю всех фондосоздающих отраслей в стране приходится около 17% валового на​ционального продукта и 18% национального дохода, а также около 8% основных производственных фондов, 7% капитальных вложений и 18% общего количества занятых в народном хозяйстве. Но до последнего вре​мени выделение показателей строительно-промышленного комплекса в ка​честве особой группы отраслей, обеспечивающей расширение и обновле​ние основных фондов, при составлении планов и отчетных документов не производилось, что затрудняло балансовую увязку плана по средствам труда, а также кооперацию между капитальным строительством и машино​строением. При разработке долгосрочных планов, в которых выделяют​ся крупные социальные, экономические и инвестиционные программы, учет комплекса фондосоздающих отраслей представляется совершенно необходимым, и сейчас выявились новые подходы к планированию этого комплекса, мобилизации его резервов, интенсификации его использования. При составлении в Академии наук СССР и ГКНТ СССР Комплексной программы научно-технического прогресса было предусмотрено выделе​ние инвестиционного комплекса в особый раздел.

Для повышения эффективности экономического потенциала страны и комплекса фондосоздающих отраслей серьезное значение имеют поста​новление Центрального Комитета КПСС «О дальнейшем совершенствова​нии хозяйственного механизма и задачах партийных и государственных органов» и постановление ЦК КПСС и Совета Министров СССР «Об улуч​шении планирования и усилении воздействия хозяйственного механизма на повышение эффективности производства и качества работы». Практи​ческое осуществление мер, предусмотренных этими постановлениями, позволит повысить эффективность производства и капитального строи​тельства, обеспечить получение более значимых конечных народнохозяйст​венных результатов.

Воздействие нового хозяйственного механизма должно проявиться на всех основных направлениях деятельности комплекса фондосоздающих отраслей. Оно скажется на совершенствовании планирования капиталь​ных вложений, организации и уровне проектирования, материально-тех​ническом обеспечении, сроках и организации капитального строительства, повышении инвестиционной роли машиностроения, сокращении объемов незавершенного строительства и времени освоения новых мощностей; по​высится качество строительной продукции, улучшатся все важнейшие сто​роны инвестиционного процесса. Особенно существенна в современных условиях ориентация участников комплекса фондосоздающих отраслей на выпуск готовой строительной продукции, то есть пригодных к действию производственных мощностей и объектов.

Новый хозяйственный механизм требует отказа от разобщенности участников инвестиционного процесса, отказа от ориентации на валовые результаты в деньгах на каждой стадии капитального строительства, пред​полагает тесную кооперацию всех фондосоздающих отраслей и поощрение их только за результаты, достигнутые при вводе в действие новых мощ​ностей и объектов. Капитальные вложения должны выделяться под про​дукцию, получаемую в результате технического перевооружения или ре​конструкции, а средства на новое строительство — выделяться только при
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условии, что требуемые объемы продукции не могут быть выпущены на действующих предприятиях даже при их реконструкции или техническом перевооружении. Все эти меры имеют своей целью повышение эффектив​ности капитальных вложений, мобилизацию больших ресурсов, заморо​женных в незавершенных объектах; эти меры должны привести к сокра​щению материалоемкости строительной продукции, резкому уменьшению использования тяжелых дорогостоящих железобетонных конструкций, более широкому применению местных и легких строительных материалов и ликвидации ненужных перевозок строительных материалов на большие расстояния.
Планирование действующего производства и капитального строитель​ства как единого целого предполагает, что министерствам и ведомствам даются плановые задания на прирост продукции в нужном ассортименте. Министерства и ведомства сами определят, каким путем этот прирост можно быстрее и экономичнее получить — путем ли реконструкции, тех​нического перевооружения действующих предприятий или же путем но​вого строительства. Таким образом, план дается не на строительные объ​екты, а на продукцию или услуги, и объекты сооружаются только как средство достижения плана производства.
До сих пор вызывает большую озабоченность продолжающееся рас​пыление капитальных вложений. Вследствие чрезмерного объема «неза​вершенки» иммобилизованы средства в объеме годового плана капиталь​ного строительства. Рост незавершенного строительства, благодаря при​нятым мерам, приостановился в 1980 г., а к 1983 г., согласно материалам XXVI съезда КПСС, ставится задача довести его объем до нормативного уровня, но эта задача будет решена лишь в том случае, если при обосно​вании каждой новой стройки станут строго руководствоваться государст​венными интересами.
В целях исправления создавшегося положения необходимо в течение ближайших одного-двух лет перейти к распределению капитальных вло​жений не только по стройкам в целом, но и по объектам, обеспечиваю​щим выдачу продукции. Одновременно будет достигаться реальная кон​центрация вложений. В планах развития народного хозяйства СССР сле​дует выделять капитальные вложения по крупным целевым экономичес​ким программам отдельной строкой с указанием объема вложений и срока ввода в действие объектов по каждой программе. Технико-экономиче​ское обоснование программы целесообразно фиксировать в специальных документах. Они должны содержать сведения об объеме намеченных ра​бот, графике их поэтапного осуществления, межотраслевых связях и по​ставках, исполнителях, расчеты интегрального эффекта программы, а также планы постепенного возврата средств по мере завершения отдель​ных блоков программы. При этом надо разрабатывать и взаимоувязан​ные титульные списки, перейдя от утверждения разрозненных по ведом​ствам титульных списков к планированию и утверждению списков в комп​лексе с их экономической и технологической увязкой.
Следует также предусматривать установление лимитных показателей полной стоимости новых объектов или лимитные нормативы удельных капитальных вложений, при которых обеспечивается заданная эффектив​ность вновь построенных предприятий, и использовать такие нормативы при экспертизе проектов и смет и банковском контроле эффективности представленного кредита. В целях резкого сокращения продолжительности инвестиционного цикла, а также предотвращения преждевременного мо​рального износа предприятий, сооружение и ввод в действие которых за​тянулось, рекомендуется организовать всесторонний учет фактора време​ни в капитальном строительстве. Можно добиться совмещения во време-
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ни отдельных стадий капитального строительства: изысканий, проектиро​вания, строительного периода и освоения.

По-видимому, пора изменить порядок составления норм продолжи​тельности строительства объектов. В связи с этим возникает вопрос о по​степенном переходе строителей на работу в две смены. Но без увеличения их общей численности.

Совершенствование проектирования
Пропорционально увеличению капитальных вложе​ний и росту сметной стоимости строительства объем проектно-изыска-тельских работ непрерывно растет, равно как и объем средств, посту​пающих в распоряжение проектных организаций. Это позволяет послед​ним довольно свободно распоряжаться средствами и выполнять проекты по объектам, даже не включенным в план строительства. В результате незавершенное проектирование ежегодно увеличивается. Количество же разработанных проектов более чем в 4 раза превышает потребность в проектной документации для начинающихся строек. Вместе с тем в на​родном хозяйстве из года в год ощущается нехватка проектной докумен​тации на планируемый объем капитальных вложений, и многие ведущие стройки получают чертежи и сметы буквально «с колес». На балансе у заказчиков скапливается огромный запас проектно-сметной докумен​тации, которая по своей номенклатуре не соответствует составу проектов, необходимых строительству.

В настоящее время намечен ряд конкретных мероприятий по упоря​дочению и совершенствованию проектно-сметного дела. Их реализация требует, на наш взгляд, расширения прав и обязанностей проектных ор​ганизаций и включения их в состав наиболее крупных производственных объединений. Проектные организации в этом случае могли бы выполнять многие функции по капитальному строительству, включая заказы на оборудование в соответствии с проектными спецификациями машин, аппаратов, приборов и т. п., контроль за ходом строительства и освоением проектных мощностей, наблюдение за согласованием стоимости строи​тельства и других технико-экономических показателей.

Некоторые проектно-конструкторские организации, разрабатывающие технические проекты и рабочие чертежи оборудования, уже сейчас прак​тически входят в крупные объединения. Строительные проектные организации могут стать составной частью строительных министерств или их объединений. Объединение строительных проектных организаций, помимо прочих выгод, создает условия и для сокращения объема проект​ной строительной документации.

Резервы территориальной организации капитального строительства
Крупным резервом повышения эффективности ка​питальных вложений при застройке промышленных районов, как известно, служит полное и последовательное претворение в жизнь принципа форми​рования промышленных узлов. Опыт создания таких узлов показал воз​можность сокращения отводимой под застройку территории, по сравнению с вариантом обособленного строительства в среднем на 30%, числа отдель​ных зданий и сооружений благодаря блокировке в среднем на 32%, коэф​фициента использования  территории — в   среднем на   20%,   сокращения
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количества вспомогательных зданий и сооружений — на 30%, строитель​ного объема зданий —на 10%, числа типоразмеров строительных дета​лей—до 70%, протяженности транспортных коммуникаций — на 50—70%. При этом снижаются единовременные затраты, уменьшаются объем основ​ных производственных фондов и эксплуатационные расходы.
В результате уменьшения количества производственных зданий, бло​кировки помещений для разных производств в одном здании, сокращения стоимости пассивной части основных производственных фондов, благодаря унификации объектов, типизации строительных деталей и конструкций, больших возможностей для улучшения организации строительного произ​водства и других проектно-строительных факторов доля активной части основных фондов может быть значительно увеличена. В то же время аб​солютные размеры активной части основных производственных фондов по тому же составу предприятий уменьшаются. Происходит это, прежде все​го, в результате концентрации заготовительного, ремонтного, вспомога​тельного производства на специализированных предприятиях узла.
Главным тормозом на пути широкого внедрения в практику прогрес​сивной узловой формы территориальной организации капитального стро​ительства ныне является ведомственная и местническая политика мини​стерств и ведомств, которые препятствуют включению своих предприятий в промышленные узлы, стремясь обзавестись своим собственным натураль​ным хозяйством. Сложилась такая система, когда сначала ведомства цент​рализованным порядком наделяются капитальными вложениями, в том числе и на общеузловые объекты, а потом затрачивается немало усилий, чтобы добиться от них реального выделения средств на сооружение этих объектов. Процедура убеждения действует плохо, и «хуторское» соору​жение раздробленных мелких неэффективных цехов и служб продол​жается.
Поэтому представляется целесообразным средства на объекты общеуз​лового хозяйства не распределять между министерствами — участника​ми создания промузла, а централизованно выделять головному застрой​щику.
Формирование промузлов должно происходить не только во вновь осваиваемых районах, но и в сложившихся промышленных центрах на основе реконструкции и технического перевооружения действующих пред​приятий. Отраслевое планирование реконструкции предприятий при этом должно сочетаться с территориальным планированием промышленных узлов из этих предприятий. Однако, к сожалению, схемы упорядочения существующей промышленной застройки создаются территориальными проектными институтами Госстроя СССР значительно реже, чем схемы генеральных планов новых промышленных узлов (соотношение равно примерно 1:3).
В связи с территориальными проблемами капитального строительства большую актуальность приобретает вопрос о мобильности строительно-монтажных организаций и о возрастающей роли так называемых переба​зируемых предприятий в строительстве. Этот вопрос особенно актуален на Востоке страны, где почти на каждой новой стройке приходится прак​тически заново создавать строительную базу, на что уходит иногда про​должительное время. Однако это отнюдь не означает, что решение во​проса о размещении нового предприятия в том или ином месте следует при​нимать исходя из наличия в этом месте строительно-монтажной организа​ции. К сожалению, иногда так и делается, что ведет к неправильному раз​мещению предприятий. Вот почему необходимо создание передвижных строительных организаций.
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Снижение сметной стоимости
строительства
Нормализация  инвестиционного  процесса   невоз​можна без принятия действенных мер по снижению сметной стоимости строительства. В группе инвестиционных отраслей наблюдаются наибо​лее резкие и устойчивые отклонения от принятой в планировании и хо​зяйственной практике системы сопоставимых цен. Дело в том, что так называемые неизменные (сопоставимые) цены в капитальном строитель​стве — это не цены на готовую продукцию строительства  (например, на единицу  мощности  предприятия,  выпускающего  определенную  продук​цию, и т. п.), а цены на промежуточную продукцию (1 м3 земляных ра​бот, 1 м3 кирпичной кладки, 1 м3 железобетона, А м2 штукатурки и т. д.). В результате применения в строительстве цен на промежуточные виды продукции и изменения структуры последних стоимость единиц мощно​сти может быть   существенно  увеличена  и   сделана  несопоставимой   со стоимостью   ранее   построенных  объектов.   Капиталоемкость   мощностей по выпуску стали в расчете на 1 т была  в   1965—1970  гг.  431,3  рубля, в 1970—1975 гг.— 586,1 рубля, или 135,9% по отношению к VIII пяти​летке, в 1976—1980 гг.— 760,5 рубля, или 129,8% по сравнению с пред​шествующим пятилетием. Цена в расчете на 1 МВт турбины единичной мощностью 800 МВт почти в 2 раза выше по сравнению с турбиной еди​ничной мощности 300 МВт. За последние годы стоимость одного места на молочных фермах возросла более чем в 3 раза, а на свиномолочных комп​лексах — в 4 раза. Наиболее неупорядоченные и неконтролируемые изме​нения цен происходят именно в строительстве.

Удорожанию строительно-монтажных работ, которое отмечается даже при расчетах в неизменных ценах и сметных нормах, способствует стремление к повышению материалоемкости этих работ, ведь чем доро​же применяемые строительные материалы и конструкции, тем больше объем продукции и соответственно фонд заработной платы строительно-монтажных организаций. Тот факт, что объем проектных работ также зависит от масштаба строительства и монтажа, заложенного в проекте, толкает проектные организации к повышению стоимости проектируемых объектов. Принятый до сих пор порядок экономического стимулирования и оценки работы строителей и проектантов часто вел не к удешевле​нию, а к удорожанию сооружаемых объектов и снижению фондоотдачи в народном хозяйстве.

В комплексе принимаемых в настоящее время мер по снижению сметной стоимости строительства и повышению на этой основе эффек​тивности капитальных вложений важное место принадлежит совершен​ствованию структуры материальных ресурсов, применяемых в строитель​стве.

Особое значение приобретает задача эффективного использования металла. На строительство приходится примерно 20—25% общесоюзного объема потребления проката черных металлов без рельсов и стальных труб, а с их включением—35% общесоюзного потребления проката. В последнем случае учитываются сооружение магистральных трубопро​водов, строительство и ремонт железных дорог. Но возможности эконо​мии металла в строительстве используются слабо.

Плохо поставлено дело с производством заменителей металла, особен​но неметаллических труб. Одна тонна пластмассовых труб заменяет 5—5,5 т металлических, а с учетом срока службы эта замена эквивален​тна 10 т стали; эффективность капитальных вложений в производство пластмассовых труб в 1,5 раза выше, чем в производство металлических
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труб. Однако производство пластмассовых труб у нас в течение многих лет находится на уровне 40 тыс. т в год, что совершенно недостаточно. Слабыми темпами развивается производство и повышается качество дру​гих видов неметаллических труб — напорных и безнапорных железобе​тонных и асбестоцементных, керамических и т. д. При недостатке профилированного стального настила для легких покрытий зданий значи​тельная часть этого сортамента расходуется на производство трехслой​ных стеновых панелей, в изготовлении которых можно успешно при​менять любые стеновые материалы, обеспечив при этом большую долго​вечность зданий и снижение эксплуатационных расходов. Сдерживание производства монолитного бетона приводит к увеличению производства железобетона, для которого нужно немало металла.
Одним из резервов снижения сметной стоимости строительства слу​жит возможность удешевления нерудных строительных материалов, производство которых превышает 1 млрд. т в год. Развитие их добычи до сих пор базировалось на создании крупных, высокомеханизированных предприятий с целью повышения качества продукции и снижения теку​щих затрат на ее изготовление. Но такие предприятия имеет смысл воз​водить только на крупных месторождениях, часто расположенных вдали от места потребления продукции. В результате увеличились радиусы перевозки нерудных строительных материалов, а их стоимость «в деле» в 2—3 раза превысила их стоимость в районе производства.
Возникает необходимость коренным образом перестроить развитие промышленности нерудных материалов, обратив внимание на создание высокомеханизированных сборно-разборных и передвижных предприя​тий небольшой и средней мощности (до 200 тыс. м3 в год). Таким путем будет достигнуто наибольшее приближение продукции к потребителям, вовлечены в оборот небольшие месторождения нерудного сырья, не пот​ребуются крупные земельные участки для строительства и размещения отвалов, будут обеспечены короткие, порядка 1—1,5 года, сроки создания новых производств и высокая доля активной части фондов в их оснащении.
Снижение материалоемкости строительных объектов
Общая масса строительных материалов и конст​рукций, производимых у нас в стране, превышает 2,5 млрд. т в год. Их стоимость в общем объеме капитальных вложений превышает 20%. На них приходится до 15% грузооборота железнодорожного транспорта и еще большая доля грузооборота речного транспорта. Между тем расчеты по​казывают, что рационализация структуры и качества строительных мате​риалов позволила бы снизить их массу на единицу работ примерно на 25—30%, что скажется и на сроках, и на трудоемкости, и на себестоимо​сти строительства.
Преимущественное использование в строительстве тяжелых конструк​ций, и прежде всего тяжелого железобетона, на долю которого падает 35—40% стоимости всех потребляемых материалов, обусловлено преиму​щественно организационными факторами. Предприятия подрядных строи​тельных министерств производят 96% сборного железобетона. Цены на сборный железобетон обеспечивают сравнительно высокую рентабель​ность—примерно 20—25%. До сих пор стоимость примененного желе​зобетона включалась в выполнение плана строительно-монтажных работ и тем самым стимулировалось преимущественное применение именно этого
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тяжелого материала. Таким образом, было блокировано развитие произ​водства монолитного железобетона, применение которого экономит до 25% металла и бетона и значительно снижает себестоимость строительства. Следует также иметь в виду, что для пропарки 120 млн. м3 сборного же​лезобетона нужно огромное количество топлива, тогда как для монолитно​го бетона пар требуется далеко не во всех случаях.

В СССР, к сожалению, прекратился рост производства кирпича. Еще в 1977 г. кирпича у нас было выпущено меньше, чем в 1976 г., и соответ​ственно увеличено производство керамзитовых и других видов стеновых панелей. Это ведет к большому расходу металла. Технический уровень кирпичного производства отстает на 12—15 лет от современного уровня. На новом заводе в Ярославле производительность оборудования составляет 800 тыс. кирпичей на одного рабочего против 70 тыс. на старых заводах. Из кирпичей, которые вырабатывает за один год рабочий на современном заводе, можно получить 1000—1250 м3 кирпичной кладки, тогда как один рабочий на железобетонном заводе изготовляет за год только 200 м3 сбор​ного железобетона, или в 5 раз меньше (не считая затрат на производст​во металла, цемента и т. д.).

Установка компактных, менее материалоемких машин позволяет воз​водить облегченные фундаменты, ограждающие конструкции и покрытия, стены меньшей толщины и т. д. Воздействие машиностроения на умень​шение материалоемкости основных фондов строительства за счет облег​чения строительных конструкций более существенно, чем снижение веса (сокращение материалоемкости) самих машин и оборудования.

Для снижения материалоемкости продукции фондосоздающих отрас- • лей необходима замена показателей натурального тоннажа при производ​стве и поставках ряда металлических конструкций, строительных мате​риалов, готового оборудования другими, стимулирующими снижение рас​хода материалов, показателями. Имеется в виду, например, поставка металлопроката по теоретическому весу в минусовом поле допусков, поставка оборудования в комплектах и др.

Применение средств строительной механизации
Общая стоимость средств строительной механиза-. ции составляет сейчас много миллиардов рублей. Однако используются эти средства недостаточно эффективно. Простои машин из-за технической неисправности составляют 20—25% их рабочего времени. К этому приво-, дит сложившаяся практика, когда машиностроители связаны только с одной частью жизненного цикла машин (техническое проектирование, производство и гарантийный период эксплуатации) и обособлены от основ​ного периода их эксплуатации (включая капитальные ремонты и списа​ние) . Вследствие этого строительные машины и механизмы ремонтиру​ются не только часто, но и дорого и некачественно. Фактические затраты на капитальный ремонт многих марок машин сейчас составляют 60—70% их прейскурантной стоимости и 55—65% металлоемкости новой машины. Капитальный ремонт техники необходимо передать машиностроителям, создав эффективную систему диагностики машин, агрегатов и узлов к ним, наиболее рациональные технологические схемы, единые нормы и правила планово-предупредительного ремонта с учетом конструктивных особенностей и специфики использования машин в различных отраслях народного хозяйства. Народнохозяйственное значение имеет создание еди- j ной межведомственной общестроительной системы предприятий капиталь-1
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ного ремонта с постепенной централизацией капитального ремонта всей основной строительной техники в системе Минстройдормаша СССР и соз​данием специального главка по ремонту и территориальных трестов в ре​гионах. При этом предполагается повышение среднего уровня концентра​ции ремонтного дела примерно в 5 раз.

Проведение единой технической политики в области ремонта строи​тельной техники должно привести к улучшению качества отремонтирован​ных машин и повышению их межремонтных ресурсов с 50—60 до 80%, к сокращению сроков пребывания машин в ремонте и его ожидания, что равноценно дополнительному использованию средств механизации стои​мостью около 1 млрд. рублей и соответствующему сокращению капиталь​ных вложений на их создание.

Сокращение сроков освоения вновь вводимых объектов
По промышленности СССР в целом фактические сроки освоения основных фондов и производственных мощностей в 1,8—2 раза превышают нормативные. Значительную роль в этом играют строи​тельные недоделки, ошибки в проектировании и несопряженность отдель​ных звеньев технологических процессов. Задержка в освоении объектов новой техники происходит, как правило, из-за немногих трудных узлов. В стоимостном выражении их доля составляет не более 5—8%, а доводка их отнимает много времени.

Освоение превратилось по существу в продолжение строительства. При этом во многих случаях речь идет не просто о ликвидации отдельных строительных недоделок или устранении частных ошибок, допущенных проектантами, а о строительстве целых объектов, которые были исключе​ны из проекта при его экспертизе и утверждении. Медленные темпы ос​воения являются одной из основных причин низкой отдачи вновь вводи​мых фондов, которая оказывается существенно ниже среднеотраслевой (осредненной) фондоотдачи.

Мировой опыт капитального строительства показывает, что освоение производственных мощностей вообще не стоит выделять в особую стадию— короткий пусковой период должен совмещаться во времени со строитель​ством; при этом строительная стадия не ограничивается возведением зда​ний и установкой машин, а обязательно предполагает опробование обору​дования и доведение его до проектной производительности. В условиях действия нового хозяйственного механизма приемка новых объектов мо​жет быть осуществлена только тогда, когда уже завершен период их ос​воения и пуска. Сдача объектов капитального строительства «под ключ» предполагает доведение их до полной готовности к эксплуатации на пол​ную проектную мощность.

В условиях действия нового хозяйственного механизма оценка деятель​ности строительных организаций и их экономическое стимулирование должны производиться в соответствии с результатами выполнения планов по вводу в действие производственных мощностей и объектов, товарной строительной продукции, росту производительности труда, чистой продук​ции и прибыли, то есть по конкретному вкладу в повышение эффективно​сти производства и качества работы. Эти же припципы кладутся в основу планирования и стимулирования заказчиков, проектных организаций, за​водов-поставщиков  оборудования, предприятий строительных материалов
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и конструкций, транспортных и снабженческих организаций — всех участ​ников инвестиционного процесса. Все они должны стимулироваться только при условии достижения перечисленных выше показателей, связанных с успешным выполнением пусковой программы.
Важнейшим принципом инвестиционной политики является интенси​фикация производства и капитального строительства, всемерное повыше​ние их эффективности. Сейчас речь идет о том, чтобы наращивать продук​цию, улучшать ее качество и ассортимент все в большей мере за счет полного и рационального использования уже имеющихся фондов и произ​водственных мощностей, путем обновления оборудования, внедрения дости​жений современной науки и техники, хозяйственного отношения к каждой минуте рабочего времени и каждому грамму сырья и топлива. Поэтому необходимо постоянно соизмерять затраты с полученными результатами, добиваясь максимальной отдачи производственных фондов и всего нашего экономического потенциала.
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