КОМПЛЕКСНАЯ АНТАРКТИЧЕСКАЯ ЭКСПЕДИЦИЯ АКАДЕМИИ НАУК СССР
Доктор физико-математических наук А. М.  ГУСЕВ
Антарктида — единственный континент на земном шаре, о котором мы имеем лишь весьма общие представления.
Открытый русскими путешественниками М. П. Лазаревым и Ф. Ф. Бел​линсгаузеном в 1820—1821 годах, этот огромный район суши, расположен​ный внутри южно-полярного круга, по существу и в настоящее время является «белым пятном» на карте планеты. Сведения о природе этого континента относятся в основном к отдельным районам побережья. В глубь материка, до Южного полюса, проникли только две группы — Амундсена (1911, декабрь) и Скотта (1912, январь). В последнее время было сделано несколько попыток проникнуть в глубь материка на само​летах. Однако следует признать, что большая часть как побережья, так и   внутренних   районов  Антарктиды  еще  совершенно   не  исследована.
Причинами этого являются удаленность Антарктиды от центров циви​лизации, суровость ее климата и сложность рельефа.
Суровость климата Антарктиды объясняется именно тем, что южно​полярная область представляет собой материк, а не водное пространство, как на Северном полюсе планеты. Отдельные части материка Антарк​тиды, и особенно его центральная часть, высоко поднимаются над уров​нем океана (например в районе между морем Росса и морем Уэдделла обнаружены горы высотой более 6 тыс. м). Почти вся поверхность Ант​арктиды, за исключением небольших районов побережья, покрыта мощ​ным слоем льда, толщиной до 2—3 километров.
Этот ледяной панцырь подвижен: его края у берегов медленно спол​зают в сторону моря. В результате поверхность льда испещрена сетью глубоких трещин.
В отдельных районах побережья ледники на сотни километров уходят в море. Обламываясь, они образуют многокилометровые айсберги. Окру​жающий Антарктиду пояс айсбергов и морских льдов, возникших в результате зимнего замерзания, представляет серьезное препятствие на пути к ней. Ветрами эти льды и айсберги относятся в сторону экватора и постепенно тают в более теплых водах.
Вследствие симметричного (относительно Южного полюса) располо​жения материка Антарктиды и окружающих его водных пространств на температурное поле подстилающей поверхности, обусловленное широтным фактором (уменьшение температуры от экватора к полюсам), накла​дывается температурное поле, вызванное особенностями поверхности моря и материка.
Как известно, температура подстилающей поверхности, а следователь​но, и воздуха над ней определяет величину давления атмосферы и ско​рость ветра. В Антарктике это приводит к появлению огромных скоро-
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стей ветра в прибрежных районах и над водными пространствами до сороковых градусов южной широты. Недаром эти области получили на​звание «ревущие сороковые». Среднегодовая скорость ветра достигает здесь 18 м в секунду; в разных точках побережья она составляет 9— 15 м, а в районе земли Адели, в так называемом «полюсе ветров», пре​вышает 20 метров. Если добавить к этому, что температура воздуха даже
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отдаленных от полюса точек Антарктиды, находящихся на южно-поляр​ном круге, почти нигде не поднимается выше нуля, то станет очевидно, насколько климат южно-полярных областей суровее климата Арктики. Действительно, в Северном полушарии, где на этой же примерно широте расположены в Советском Союзе города Кировск, Салехард, Верхоянск и другие, средняя температура воздуха в июле бывает около +15 .
В плане работ третьего Международного геофизического года ис​следованиям в Антарктике уделяется особое внимание.
Работы Комплексной антарктической экспедиции Академии наук СССР будут складываться из наблюдений морского отряда, южно-по​лярной обсерватории и двух станций.
Экспедиция рассчитана на срок с декабря 1955 года по апрель 1959 го​да. За это время экспедиционное судно «Обь» и вспомогательное судно «Лена» совершат четыре рейса в Антарктику для доставки на континент оборудования южно-полярной обсерватории и станций, трех смен зимов​щиков, а также для проведения океанографических исследований. Мате-
КОМПЛЕКСНАЯ  АНТАРКТИЧЕСКАЯ   ЭКСПЕДИЦИЯ
Ц
риальное обеспечение экспедиции, равно как и выделение экспедицион​ного и вспомогательного судов, возложено на Главное управление Северного морского пути Министерства морского флота.
Работа береговой обсерватории и станций рассчитана на 3 года. Основные исследования развернутся в 1957—1958 годах, в период Между​народного геофизического года.
Океанографические работы экспедиции будут проводиться на дизель-электроходе «Обь» водоизмещением 12,5 тыс. т, приспособленном для плавания в ледовых условиях. Это обеспечивает возможность проведения работ как в свободных от льда водах, так и в пределах ледового пояса, окружающего материк Антарктиды. На судне оборудованы помещения для 46 научных работников и лабораторий. Судно оснащено всеми со​временными приборами: глубоководными лебедками, эхолотами, тралами, трубками для взятия проб со дна океана и другими средствами океано​графических наблюдений.
В первом рейсе, рассчитанном на декабрь 1955 года — июль 1956 года, океанографические исследования будут проводиться только на пути из Антарктики (после высадки береговой партии) до Балтики. При следо​вании в Антарктику будут выполнены лишь попутные наблюдения.
Во время второго рейса (октябрь 1956 года — май 1957 года) наблю​дения будут вестись как по пути в Антарктику, к береговой советской южно-полярной обсерватории, так и на обратном пути во Владивосток. Таким образом исследованиями будут охвачены и воды Тихого океана. Объем работ, проводимых в антарктических и экваториальных водах, а также в водах Северного полушария, во время первых двух рейсов будет примерно одинаковым. Во время третьего рейса (октябрь 1957 го​да — октябрь 1958 года) основные работы сосредоточатся в водах, ок​ружающих Антарктиду. За это время «Обь», осуществляя меридиональ​ные гидрологические разрезы, должна обойти вокруг Антарктиды. Это плавание будет наиболее трудным, так как часть его приходится на зиму Южного полушария. Во время последнего, четвертого рейса океаногра​фические работы предполагается осуществить только на пути в Ант​арктику. При возвращении наблюдения будут проводиться лишь попутно, без остановок судна.
Вспомогательное, однотипное с «Обью», судно «Лена» будет достав​лять на береговую антарктическую обсерваторию смены зимовщиков, дополнительное оборудование, снаряжение и продовольствие.
Основные работы на антарктическом материке будут выполняться южно-полярной обсерваторией с примерными координатами 67° южной широты и 80—105° восточной долготы. На материке будут организованы две станции: в районе геомагнитного полюса (78°30' южной широты, 107° восточной долготы) и в районе так называемого «полюса недоступ​ности» материка Антарктиды, т. е. точке, расположенной примерно в центре континента (82° южной широты, 50—60° восточной долготы). Южно-полярной обсерватории присваивается название «Мирный», а второй станции — «Восток» в честь судов русской экспедиции (1819— 1821 годов), во время которой была открыта Антарктида. Третья станция будет называться «Советская».
Помимо того работы будут проводиться по наземным и авиационным маршрутам, а также на промежуточных базах между тремя основными станциями.
Первоочередной задачей экспедиции 1955—1956 годов является орга​низация обсерватории и станций. Учитывая сжатые сроки, остающиеся для строительства береговой базы «Мирный» (1,5—2 месяца южно-поляр​ного лета), на вспомогательном судне «Лена» будет доставлена в Ант-
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арктику группа в 100 человек монтажников и строителей, которая после окончания строительства вернется на Родину. На зимовку на береговой обсерватории останутся 67 человек научного и вспомогательного персо​нала.
С момента прибытия на берег и до весны, т. е. до сентября 1956 года, наблюдения будут выполняться только на береговой станции, а в глубь материка и по побережью будут совершаться непродолжительные выходы. В сентябре 1956 года начнутся работы по созданию двух внутримате-риковых станций, с тем чтобы к прибытию новой смены зимовщиков приступить к систематическим круглогодичным наблюдениям.
В районе расположения южно-полярной обсерватории «Мирный» будут построены городок в 20—30 трехкомнатных домиков для размещения личного состава и лабораторий,, а также вспомогательные здания — электростанция,  радиостанция, гаражи, склады.
В зависимости от обстоятельств городок расположится либо на выхо​дах скал, либо на леднике. В последнем случае домики предполагается установить на специальных каркасах-фундаментах, вмороженных в лед. Будет учтен опыт строительства на дрейфующих станциях в Арктике. Стены домиков решено заложить изолирующим материалом, который защитит их от ветра и мороза даже при очень низких температурах и больших скоростях ветра.
На случай, если в течение зимы домики будут занесены снегом, что может оказаться даже желательным для большего предохранения от мороза, предусмотрен выход через крышу. Сообщение между домиками зимой возможно придется осуществлять по крытым траншеям, вырублен​ным в снегу или во льду.
Предусмотрено двойное отопление домиков: электрическое и печное (углем).
Для обеспечения поселка электроэнергией будет построена электро​станция мощностью в 600 киловатт.
Связь с Советским Союзом и между отрядами береговой обсерватории будет осуществляться по радио, для чего предусмотрено сооружение нескольких радиостанций различного.назначения.
Береговой базе «Мирный» придаются всевозможные транспортные средства: авиаотряд из двух вертолетов, трех тяжелых и одного легкого самолетов, около сорока тракторов-вездеходов и автомашин, 50 ездовых собак.
Рельеф местности антарктического материка очень сложен. В отдель​ных местах могут встретиться препятствия — ледниковые трещины, ледо​ходы, скалистые хребты. Для преодоления их не всегда могут быть использованы технические транспортные средства. В связи с этим экспе​диция оснащена альпинистским и горно-лыжным снаряжением. В ее составе имеются альпинисты с большим опытом работы в высокогорных условиях.
Морской отряд Антарктической экспедиции выполнит исследования по гидрологии, гидрохимии, морской геологии, гидробиологии, метеороло​гии, актинометрии, аэрологии, геофизике. Одну из основных тем составит изучение закономерностей перемещения антарктических вод в связи с об​щей циркуляцией вод Мирового океана. Несмотря на большое число океанографических наблюдений, проведенных в этих районах экспедиция​ми разных стран, задача, поставленная в этой теме, еще далека от разре​шения. При исследованиях недостаточно затрагивались процессы тепло​вого и динамического взаимодействия антарктических вод с атмосферой и прилегающими к ним водами Атлантического, Индийского и Тихого океанов. На выяснение этого вопроса и будут  направлены основные усилия
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ДИЗЕЛЬ-ЭЛЕКТРОХОД «ОБЬ», 15 января
~     :
РАДИОГРАММА
Первым этапом работы Комплексной антарктической экспедиции Ака​демии наук СССР являлась доставка ее береговой части к месту строи​тельства южно-полярной обсерватории и поселка «Мирный» на участке берега Антарктического материка, омываемом водами моря Дэвиса. Этот участок ограничен ледниками Шеклтона и Западным, близ которого про​ходит меридиан 90° восточной долготы. Берег континента находится здесь примерно на широте Полярного круга.
Флагманский корабль Антарктической экспедиции дизель-электроход «Обь» вышел из Калининграда 30 ноября 1955 года; 14 декабря в антарк​тический рейс вышли другие суда — дизель-электроход «Лена» и рефри​жератор № 7.
Пройдя Балтийское море, Кильский канал, Северное море, пролив Ла-Манш, «Обь» вышла в Атлантический океан. Пиренейский полуостров и Африканский материк до Зеленого мыса «Обь» обогнула, не заходя за​паднее двадцатого меридиана. Для обеспечения работ геологов моря судно, следуя по Гвинейскому заливу, у границы Анголы и Юго-Западной Африки приблизилось к берегам на расстояние 60—100 миль и так шло до Кейптауна.
После суточной стоянки в Кейптауне «Обь», миновав мыс Доброй Надежды, вошла в воды Индийского океана и легла курсом на острова Принца Эдуарда. Благоприятная погода в районе «ревущих сороковых» позволила сразу после этих островов взять курс на остров Дригальского, расположенный в море Дэвиса, примерно в 60 милях от предполагаемого места высадки.
Вестник АН СССР, М 1
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2 января 1956 года примерно на 62° южной широты встретили первый айсберг. На следующий день айсберги появились в большом количестве, но из-за тумана видны были только ближайшие из них. Временами ра​диолокатор обнаруживал вокруг судна до 25 айсбергов. Часто приходи​лось сбавлять ход. Размеры ледяных гор были различны — от 100 м до полутора миль. В основном это были столовые айсберги, возвышавшиеся над водой на 30—40 метров. В ночь с 3 на 4 января примерно на 64е южной широты встретили пловучие льды. В течение всего дня плыли среди льдов, а вечером у острова Дригальского вновь вышли на чистую воду.
Утром 5 января близ оконечности ледника Елены ясная погода позво​лила уточнить местонахождение корабля по солнцу. Лавируя среди боль​шого скопления айсбергов, мы обогнули язык ледника, спускающийся в воду. Многие айсберги, порожденные этим ледником,— грандиозных размеров; некоторые из них, вероятно, сидят на дне; глубина здесь дости​гает 300—400 метров.
Вскоре «Обь» подошла к кромке ледяного припая. С мостика был виден барьер ледника Шеклтона, на юге в двух милях — берег Антарк​тиды, земля Королевы Мэри. Место, где находилось судно, было названо Мауссоном 40 лет назад «Депо». На ледяных склонах материка виднелась гряда отдельных камней. Было уточнено место стоянки судна у припая: 68°27'53" южной широты, 94°47'13" восточной долготы.
Во время перехода на «Оби» велись только исследования, не требую​щие остановки судна. В основном они выполнялись аэрометеорологиче​ским отрядом, возглавляемым Л. И. Соболевым и находящимся, как и все отряды морской части экспедиции, под общим руководством доктора гео​графических наук В. Г. Корта. Эти работы, начатые в водах Атлантиче-
ского океана, состояли из стандартных метеорологических наблюдений, проводившихся 6 раз в сутки, измерения солнечной радиации, темпера​туры поверхностного слоя воды, систематических запусков шаров-пилотов и радиозондирования атмосферы. Наряду с этим Р. Ф. Усмановым еже​дневно составлялись синоптические карты, используемые для оперативных прогнозов погоды.
Осуществление аэрологического меридионального разреза при пере​ходе из Северного в Южное полушарие представляло большой интерес, так как позволяло собрать ценный материал, характеризующий законо​мерности общей циркуляции атмосферы двух полушарий.
Плавание «Оби» на значительном протяжении протекало в аномаль​ных условиях, что дало материал для суждения о причинах изменений известного среднего режима циркуляционных систем, в областях которых двигалось наше судно.
Бискайский залив, славящийся частыми бурями, «Обь» прошла в штилевую погоду; только огромной длины мертвая зыбь свидетельство​вала о недавнем сильном шторме. При прохождении тропической зоны Северного полушария наблюдалась обычная картина распределения ме​теорологических элементов. Начиная с 20° и до 7° северной широты дул ровный пассат, прекратившийся в полосе около экватора.
Сразу после перехода через экватор температура воздуха резко по​низилась. Так продолжалось до Кейптауна. Оказалось, что близ экватора в Северном полушарии было теплее, чем в Южном, где в это время было лето. По величине и пространству, охваченному похолоданием, его нельзя было объяснить только влиянием холодного Бенгельского течения. По прибытии в Кейптаун выяснилось, что похолодание длится значительное время и что температура еще не соответствует летней. Это обстоятельство несколько нарушило обычную схему пассата этой части Южного полу​шария.
Похолодание в тропической и субтропической зонах Атлантического океана в Южном полушарии, а следовательно, и смещение к экватору области повышенного давления могло предвещать уменьшение градиента давления, обуславливающего жестокие ветры в «ревущих сороковых». Действительно, позже, при сохранении похолодания в тропиках «Обь» прошла эти широты при слабом северном ветре, но при тяжелой зыби с запада, свидетельствующей о штормах в отдаленных по долготе райо​нах. Эти соображения подтвердились данными, полученными от китобой​ной флотилии «Слава», ведущей промысел далеко к юго-западу от района нашего плавания и сообщившей о частых и сильных штормах.
Во время движения в северной пассатной зоне были собраны интерес​ные материалы по влажности воздуха, которые вместе с данными метео​рологических станций африканского побережья позволят судить о законо​мерностях трансформации воздушных масс под воздействием водной по​верхности.
При плавании вдоль западных берегов южной части Африки наблю​дения за изменением температуры поверхностного слоя воды и ветром дали материал, подтверждающий сгонный характер Бенгельского течения.
По полученным сведениям, переход второго судна экспедиции —ди​зель-электрохода «Лена», следовавшего примерно тем же маршрутом, что и «Обь», совершался в иных условиях погоды. Таким образом наблю​дения, произведенные на двух кораблях, позволят сделать интересные со​поставления.
Отряд морской геологии,  руководимый А. П. Лисициным   (в  составе А. В. Живаго, В. М. Басова, А. Ф. Береснева) во время перехода в Бал​тийском  и  Северном  морях, а также в восточной  части  Атлантического ! океана, выполнил непрерывный эхолотный  промер  при помощи эхолота- ! самописца. Кроме того исследование рельефа дна эхолотированием прово-
лилось у западных берегов Африки на отрезке от Зеленого мыса до порта Фритаун. У берегов Анголы и Юго-Западной Африки были исследованы материковая отмель и материковый склон. По предварительным выводам, особенно интересны результаты промера двух последних участков. У бе​регов Британской Гамбии и Португальской Гвинеи на материковом склоне обнаружены многочисленные подводные долины. Они имеют ши​рину от нескольких сотен метров до нескольких километров. Максималь​ная глубина их по отношению к окружающему дну — 500—600 метров. На склонах долин в ряде мест сохранились широкие речные террасы. Ориентация подводных долин, их положение близ современных устьев рек, а также наличие террас позволяют геологам высказать предположе​ние об их субафральном генезисе и значительной амплитуде погружения шельфа Западной Африки.
Совершенно иной характер подводного рельефа выявлен у берегов Анголы и Юго-Западной Африки. Здесь дно области шельфа и материко​вого склона характеризуется большой выровненностью. У устья реки Оранжевой отмечается пологое понижение дна. Эхолотированием был изучен также подводный хребет Китовый у юго-восточного окончания бе​регов Африки. Поверхность хребта расчленена слабо, склоны очень по​логи. По мнению геологов, слабая расчлененность дна берегов Юго-За​падной Африки обусловлена наличием кристаллической плиты докембрий-ского возраста. Лишь на подходах к Кейптауну на сравнительно малых глубинах было отмечено резкое расчленение дна, находящееся, повиди-мому, в связи с развитием здесь герцинской складчатости, характерной для южной оконечности африканского континента.
Обнаруженный у берегов Антарктиды в месте подхода «Оби» 5 ян​варя хороший припай, пригодный для выгрузки, выхода на берег и взлета самолетов, привлек внимание руководства экспедиции. Решено было с этого места произвести сухопутные и воздушные разведки. Первой отправилась группа лыжников. Преодолев ледяной барьер, мы вышли на материк Антарктиды. Было установлено, что камни, видимые с корабля, являются не выходом коренных пород, а мореной, принесенной ледником.
Как только стихла снежная пурга и наступило улучшение погоды, были повторены выходы на морену для изучения ее состава. Группа под руко​водством В. Г. Корта провела ледомерную съемку и промер глубин от судна к берегу для приближенного выяснения положения уреза воды подо льдом. Гидрологический отряд определил суточный ход течения. Ю. Г. Рыжковым была измерена величина потенциала естественных токов в море.
Метеорологи продолжают комплекс наблюдений и обслуживают экспедицию прогнозами, используя для этого также сводки погоды ме​теостанций других стран — участниц Международного геофизического года, начавших работу на берегах Антарктиды. Наши сводки также поступают в эфир для общего пользования. Гидрографами на припае установлен астрономический пункт большой точности. Координаты с него переданы при помощи триангуляционной сети на материковые точки для уточнения положения береговой черты.
12 января начальником экспедиции М. М. Сомовым был совершен первый дальний разведывательный полет к западу — в район горы Гаусса, и на восток — к леднику Шеклтона.
Все эти дни мы наблюдаем богатую и своеобразную жизнь Антарк​тиды. В воздухе парят поморники, морские ласточки. К кромке льда часто подплывают киты различных пород. В разных местах припая целыми утками спят тюлени, бродят стайки пингвинов. Они совершенно не боятся людей и в непосредственной близости следят за нашей работой.
А. М. ГУСЕВ
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гидрологов и метеорологов морского отряда. Кроме того будут исследо​ваны ледовый режим антарктических вод, волны в южно-полярном бас​сейне, и особенно в зоне «ревущих сороковых широт». Гидробиологи и гидрохимики исследуют химический состав вод Антарктики, сырьевую базу антарктического китобойного промысла и зональное распределение флоры и фауны Мирового океана.
Геологический морской отряд исследует геологическое строение дна океана в районе Антарктики. В этих районах дно океана изучено крайне слабо, в то время как знание основных черт его морфологии, а также основных закономерностей осадкообразования чрезвычайно важно для понимания происходящих в океане процессов.
Кроме исследований по этим темам, морской отряд проведет попутные гидрографические и специальные промеры в районах высадки береговой базы; будет произведена корректура существующих навигационных посо​бий по маршруту следования экспедиции, составлены карты и планы по районам специального промера у берегов Антарктиды и исследована работа навигационных приборов в условиях большого изменения широт.
Материковая часть экспедиции включает аэрометеорологический, геолого-географический, геофизический научно-исследовательские отряды и отряд авиации.
Для первого года работ основными темами являются исследования влияния атмосферных процессов в Антарктике на общую циркуляцию атмосферы Земли, физико-географическое картирование и описание рай​онов Антарктиды, а также изучение современного ледникового покрова Антарктики и его динамики.
Кроме того будут выяснены особенности геофизических явлений в Антарктике, биогеографическая и геологическая характеристика ее рай​онов. Широкая программа исследований по этим темам намечается на последующие годы. В раздел геофизических работ включено определение ускорения силы тяжести, изучение сейсмичности районов Антарктики, постоянного и переменного геомагнитного и геоэлектрического полей — путем абсолютных наблюдений магнитного поля и непрерывной регистра​ции вариаций и возмущений, магнитного поля и поля земных токов, а также ионосферы Антарктиды, полярных сияний и вариаций интенсивно​сти космических лучей.
Важной прикладной задачей явятся исследования методов аэронави​гации в Антарктиде.
Исследования циркуляции атмосферы показали, что этот процесс является единым для всего земного шара. Таким образом одним из пре​пятствий для познания закономерностей общей циркуляции атмосферы является малая изученность ее в антарктической области. В свою очередь ограниченность наших знаний общей циркуляции атмосферы тормозит совершенствование методов долгосрочных прогнозов изменения климата и погоды для различных районов земного шара.
Изучение атмосферных процессов в Антарктике будет складываться из изучения барического поля антарктического антициклона, являющего​ся источником одной из мощнейших циркуляции на земном шаре, его аэрологической структуры и синоптических процессов. Особое внимание будет уделено исследованию волн, возникающих на поверхности раздела масс холодного воздуха, стекающих с континента, и масс более теплого воздуха, движущихся из экваториальных областей.
Одной из особенностей циркуляции воздуха в Антарктике является ее симметрия относительно полюса. Такая циркуляция дает наибольшие возможности для аналитических исследований. Наблюдения в Антарктике позволят проверить некоторые положения существующих теорий и пере-
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нести их выводы на исследования более сложных примеров циркуляции в Северном полушарии.
Работы по этой теме будут проводиться как на основной базе «Мир​ный», так и на станциях «Восток» и «Советская», а также на промежу​точных базах между ними.
Аэрометеорологический отряд располагает всеми современными сред​ствами для исследования свободной атмосферы: к ним относятся шары-пилоты, радиозонды, аэростаты, специальная радиоаппаратура. Для этих же целей будут использованы самолеты и вертолеты авиаотряда. Аэроло​гические наблюдения на экспедиционном судне позволят изучить режим циркуляции воздуха и над водными пространствами, окружающими континент Антарктиды. Для синоптического освещения решено использо​вать наблюдения китобойной флотилии «Слава» и основных станций Южного полушария. По этим данным на южно-полярной обсерватории будут ежедневно составляться синоптические карты. Район Антарктиды, намеченный для организации южно-полярной обсерватории, изучен чрезвычайно слабо. Поэтому важнейшей работой геолого-географического отряда будет составление общих и специальных карт обследуемой терри​тории (геологических, гляциологических, геоморфологических) и физико-географическая характеристика современных ландшафтов Антарктики.
Экспедиция обеспечена всеми необходимыми средствами для наблю​дений. Это позволяет рассчитывать, что уже в первый год ей удастся со​брать очень интересный материал о природе Антарктики и на этом осно​вании построить расширенные планы исследований на последующие годы.
В ближайшие годы совместная работа ученых многих стран — участ​ниц грандиозного исследовательского мероприятия, каким является Международный геофизический год, позволит ликвидировать последнее «белое пятно» на карте нашей планеты. В итоге этой работы наши знания о природе Земли поднимутся на новую, более высокую ступень.
[image: image4.jpg]



