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Академик Н. С. СОЛОМЕННО

АКАДЕМИК
АЛЕКСЕЙ НИКОЛАЕВИЧ
КРЫЛОВ —
ВЫДАЮЩИЙСЯ МАТЕМАТИК,
МЕХАНИК И КОРАБЛЕСТРОИТЕЛЬ
К 125-летию со дня рождения
15 августа этого года научная и инженерная об​щественность нашей страны отметила 125-летие со дня рождения акаде​мика Алексея Николаевича Крылова. Его вклад в развитие отечественной механики и кораблестроения по своей значимости может быть поставлен в один ряд с вкладом Леонарда Эйлера. Оригинальные и исключительно актуальные труды А. Н. Крылова еще при его жизни получили мировое признание, они были опубликованы не только в России, но и в Англии, Франции, а их автор был удостоен высоких и почетных наград и званий. А. Н. Крылов более полувека возглавлял отечественную научную школу кораблестроителей. Его труды характеризуются глубиной замысла, прак​тической направленностью, простотой и изящностью используемого ма​тематического аппарата, строгостью выводов и рекомендаций.

В области гидромеханики А. Н. Крылову принадлежит создание тео​рии килевой и вертикальной качки корабля на волнении, в области строительной механики корабля — замечательные исследования общей продольной прочности корпуса корабля, изгиба балок, лежащих на сплош​ном упругом основании, общей и местной вибрации корпуса корабля. Развивая плодотворные идеи адмирала С. О. Макарова, А. Н. Крылов построил строгую теорию непотопляемости корабля, разработал эффектив​ные методы уменьшения крена и дифферента (спрямления) поврежден​ного корабля, составил известные таблицы непотопляемости, получившие его имя. Нельзя не отметить заслуги ученого в решении практических за​дач проектирования кораблей и морских судов. Особое место в его тру​дах занимает проблема девиации компаса, которой он посвятил многие годы своей творческой жизни.

Научные достижения А. Н. Крылова и существенный вклад, который он внес в развитие механики и кораблестроения, поставили отечествен​ную кораблестроительную науку в ряд бесспорных мировых лидеров.

А. Н. Крылов родился 3 (15) августа 1863 г. в селе Висяга Алатыр-ского уезда Симбирской губернии в весьма образованной семье. Его отец, Николай Александрович Крылов, артиллерийский офицер, окончил Пер​вый кадетский корпус в Петербурге, был участником англо-франко-рус​ской войны 1855—1856 гг. Он обладал литературным даром, опубликовал несколько работ по истории края и с увлечением занимался хозяйствен-
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ной деятельностью. Мать, Со​фья Викторовна Крылова (урожденная Ляпунова), окон​чила Нижегородский институт благородных девиц. Ввиду большой занятости отца вос​питанием мальчика занималась мать и две ее младшие сестры, которые безмерно баловали единственного сына семьи Кры​ловых. Мальчик рос резвым ре​бенком, любил шалости и в этом отношении явно преуспевал. В пятилетнем возрасте его ста​ли учить читать и писать, обу​чать истории, математике и французскому языку. Обучени​ем мальчика занималась глав​ным образом сестра матери, Александра Викторовна Ля​пунова.

В 1872 г. в связи с болезнью отца семья по совету врачей пе​реезжает на юг Франции, в Мар​сель. Девятилетнего мальчика родители отдали в частный пан​сион, в котором он изучал французский и латинский языки, арифметику и географию. В 1874 г. семья возвратилась в Россию и поселилась в Севастополе. Здесь Алексей Крылов был принят в уездное училище с прогимназическими классами. В училище, где проявились его незаурядные способности, он считался первым учеником. В 1875 г. отец был назначен на службу в Ригу. Алек​сея Крылова определили в частное трехклассное немецкое училище. И в этом училище Алексей Крылов был первым по успеваемости учеником. В январе 1877 г. он поступил в немецкую классическую гимназию в Риге. Севастополь, Марсель, Рига привили юному Алексею Крылову любовь к морю. Отец согласился с настойчивой просьбой сына о поступлении в Морское училище (ранее именовавшееся Морским корпусом). В сентябре 1878 г. Алексей Крылов был принят в младший приготовительный класс училища, выдержав экзамены с небывало высокими баллами. Еще в учи​лище под влиянием А. М. Ляпунова Алексей Крылов самостоятельно из​учил университетский курс математики, выходивший далеко за пределы училищной программы. Это обстоятельство сыграло значительную роль в его дальнейшей творческой деятельности.

В Морском училище, помимо обучения многочисленным дисциплинам, воспитанники совершали морские путешествия по Балтийскому морю вплоть до Копенгагена. Эти путешествия были прекрасной практикой для будущих морских офицеров. В старшем специальном классе училища среди предметов была «девиация компасов», особенно заинтересовавшая Алексея Крылова. Его представили крупному специалисту в области компасного дела — И. П. де Колонгу, привившему молодому гардемари​ну любовь к этому считавшемуся трудным предмету.

Незаурядность дарования Алексея Крылова ярко проявилась в пе​риод обучения в Морском училище. Глубоко изучив преподаваемые в училище предметы и университетский курс математики, он мог во время
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экзаменов вести доказатель​ства нетрадиционными, ори​гинальными путями, чем вы​зывал восхищение преподава​телей. В училище оформи​лись такие важные черты А. Н. Крылова, как прямота и твердость в убеждениях, остроумие и проницатель​ность, умение точно и ясно излагать мысли. Перед на​чальниками и преподавателя​ми не заискивал, держался с достоинством, не стеснялся указывать на их ошибки даже в присутствии подчи​ненных, что, конечно, не всем нравилось. Вероятно, от отца ему в полной мере передался богатый и острый юмор, ко​торым он умело пользовался. 1 октября 1884 г. А. Н. Крылов оканчивает Морское училище и прика​зом по флоту производится в мичманы (в то время это был первый офицерский чин), награждается премией с занесением фамилии на мраморную доску почета училища. По представлению де Колонга мичман А. Н. Крылов был определен в Компасную часть Главного гидрографического управления, где спустя несколько месяцев руководил занятиями морских офицеров. Здесь же он пишет свои первые научные работы. Весной 1885 г. А.Н. Крылов поступает на курсы минного дела в Кронштадте, которые успешно заканчивает в декабре 1885 г.

4 октября 1888 г. он зачисляется штатным слушателем корабле​строительного отделения Морской академии, которую блестяще оканчи​вает в 1890 г. (первым по выпуску с высшим баллом 12 по всем пред​метам) , и в том же году назначается штатным преподавателем Морского училища. Одновременно он ведет курсы теории корабля и начертательной геометрии в Морской академии.

В 1890 г. А. Н. Крылов избирается действительным членом Русского технического общества, а спустя два года — членом Петербургского ма​тематического общества. 28 ноября 1895 г. он делает блестящий доклад «О килевой качке корабля на волнении», получивший одобрение Русского технического общества, а через несколько месяцев этот доклад был во​сторженно принят в Английском обществе корабельных инженеров. За​слуги молодого морского офицера — ученого получили признание не только в России, но и за рубежом: его избирают членом Английского общества корабельных инженеров и Французского морского обще​ства.

В 1900 г. он назначается заведующим недавно созданного Опытового бассейна с оставлением в должности штатного преподавателя Морской академии.
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Признанием заслуг А. Н. Крылова в развитии кораблестроительных наук стало назначение его членом Морского технического комитета (1905 г.) и главным инспектором кораблестроения (1908 г.). Это был высший пост в кораблестроении в дореволюционной России. В 1908 г. А. Н. Крылов был произведен в генерал-майоры флота, или, как ранее было принято именовать, «флота генерал-майор», в том же году его назначают исполняющим обязанности председателя Морского техническо​го комитета.

В эти годы А. Н. Крылов вместе с известным ученым и инженером И. Г. Бубновым принимал активное участие в проектировании отечест​венных линейных кораблей типа «Севастополь». Линейные корабли этого типа по своим тактико-техническим и кораблестроительным элементам оказались лучшими в мире и по многим другим важным элементам за​метно превосходили линейные корабли иностранных флотов.

Работая в области отечественного кораблестроения, А. Н. Крылов был выпужден вести длительную борьбу с «высокими» царскими сановника​ми, включая морского министра вице-адмирала С. А. Воеводского, с ру​тиной и бюрократией, получившей широкое распространение в русском флоте. Будучи глубоко принципиальным человеком с высоко развитым чувством ответственности за порученное дело и по характеру прямым, от​кровенным, не стесняющим себя в выборе выражений, Алексей Николае​вич имел многократно повторявшиеся острые стычки с морским минист​ром. Он пришел к твердому убеждению, что их совместная работа не​возможна, и в 1910 г. подал рапорт об увольнении с должности испол​няющего обязанности председателя Морского технического комитета.

В 1911 г. А. Н. Крылову присваивается воинское звание «флота гене​рал-лейтенант». С 1912 г. он активно работал в Русском обществе паро​ходства и торговли.

26 ноября 1914 г. за заслуги в развитии физических наук А. Н. Кры​лов избирается членом-корреспондентом Академии наук. С этого времени и до последних лет жизни он ведет активную работу в академии. 2 апреля 1916 г. Общее собрание Академии наук избирает А. Н. Крылова своим дей​ствительным членом, а в мае того же года академик А. Н. Крылов на​значается директором Главной физической обсерватории.

В феврале 1916 г. совет Московского университета присуждает А. Н. Крылову степень доктора прикладной математики honoris causa. В этом же году ему было присвоено высокое воинское звание «флота ге​нерал», или, как иногда говорили, звание полного генерала.

А. Н. Крылов безоговорочно принял Великую Октябрьскую револю​цию. Продолжая служить в Военно-морской академии, он активно помо​гал Морскому комиссариату и Высшему совету народного хозяйства по вопросам судостроения. В июне 1919 г. А. Н. Крылов был избран началь​ником Военно-морской академии.

В 1921 г. по поручению Советского правительства А. Н. Крылов воз​главил группу ученых Академии наук, направленную за границу для восстановления научных связей, закупки оборудования и литерату​ры. Одновременно он выполнил за рубежом ряд ответственных поручений Советского правительства, связанных со строительством и эксплуатацией морского флота. В 1927 г. А. Н. Крылов возвратился в Советский Союз и демобилизовался с военной службы. Его деятельность в основном сосредоточивается в Академии наук СССР. В 1928 г. он утверждается ди​ректором Физико-технического института, а в 1932 г.— директором Ин​ститута физики. Президиум АН СССР поручает ему руководство физико-математической группой Отделения математических и естественных наук.
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Признанием А. Н. Крылова в качестве лидера отечественной корабле​строительной науки явилось его единодушное избрание председателем правления Научно-технического общества судостроения на I Всесоюзном съезде этого общества в 1932 г.
В 1938 г. за большие заслуги в развитии отечественной науки и в связи с 75-летием со дня рождения А. Н. Крылов был удостоен высшей награды Родины — ордена Ленина. Военно-морская академия устроила в его честь торжественное собрание, в котором приняли участие Академия наук СССР, Ленинградский университет, Ленинградский кораблестрои​тельный институт, научные, научно-технические общества и учреждения, а также многочисленные ученики и последователи. В 1939 г. ему присва​ивается почетное звание заслуженного деятеля науки и техники РСФСР. 13 марта 1941 г. за выдающиеся работы по теории компасов и гироком​пасов А. Н. Крылову была присуждена Государственная премия СССР.
Вскоре после начала Великой Отечественной войны А. Н. Крылов вводится в штат Центрального научно-исследовательского института су​достроительной промышленности в качестве постоянного эксперта по наиболее актуальным проблемам, остро поставленным войной перед Воен​но-Морским Флотом и отечественным судостроением. 3 апреля 1942 г. он назначается в Комиссию АН СССР по научно-техническим военно-морским вопросам для оказания постоянной помощи Военно-Морскому Флоту. В эти тяжелые для страны годы в полной мере раскрылся талант А. Н. Крылова как выдающегося организатора научных исследований.
13 июня 1943 г. Президиум Верховного Совета СССР присвоил А. Н. Крылову звание Героя Социалистического Труда, а в июне 1945 г. за большой вклад в дело Великой Победы А. Н. Крылов был награжден третьим орденом Ленина.
2 октября 1945 г. он выступил перед курсантами Высшего Военно-морского училища им. Ф. Э. Дзержинского. Это было его последнее публичное выступление. 26 октября 1945 г. Алексей Николаевич Крылов скончался на 83-м году жизни.
Обширная и многогранная деятельность А. Н. Крылова — вдохновля​ющий пример беззаветного служения науке и отечеству. Осветить ее сколько-нибудь подробно в рамках ограниченной по объему статьи прак​тически невозможно. Поэтому представляется целесообразным кратко оста​новиться на важнейших ее аспектах.
В научном наследии А. Н. Крылова на первое место мы несомненно должны поставить его труды по теории корабля, а среди них — общую теорию килевой и вертикальной качки корабля на волнении. Теория рас​сматривает взаимодействие корабля с системой волн, бегущих либо по курсу корабля, либо ему навстречу. Волнение предполагается регуляр​ным, а профиль волны — трохоидальным. Под свободной поверхностью волны во всякой точке будет иметь место определенное гидродинамиче​ское давление, причем поле этих давлений перемещается вместе с волна​ми со скоростью их бега. Далее предполагается, что корабль не вносит возмущений в поле давлений на поверхности контакта его подводной ча​сти с волнами. Положение корабля характеризуется двумя координатами его центра тяжести и углом дифферента. Равнодействующие инерцион​ных сил и сил сопротивления выражены объемными интегралами, равно​действующие гидродинамических давлений — поверхностными интеграла​ми. Для представления последних через объемные интегралы необходимо было выразить производные гидродинамического давления через задан​ные и искомые величины. С этим затруднением А. Н. Крылов справился, прибегнув к лагранжеву разложению неявных функций в ряды по сте​пеням малого параметра. Во всех полученных объемных интегралах пре-
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делы интегрирования зависят от искомых неизвестных. А. Н. Крылов остроумно преодолел это серьезное затруднение, разделив весь объем, по которому ведется интегрирование, на две составляющие: на основной объем, для которого интегралы берутся точно, и на дополнительный, для которого интегралы определяются приближенно. Путем отбрасывания ма​лых членов была получена система трех дифференциальных уравнений, допускающая для разделения переменных использование метода главных координат. А. Н. Крылов составил подробные табличные схемы, сущест​венно упрощающие практические вычисления. Экспериментальные иссле​дования, проведенные на отечественном крейсере «Адмирал Корнилов» и французском «Annamite», подтвердили правильность теории А. Н. Кры​лова.

Заслугой А. Н. Крылова является развитие теории килевой и верти​кальной качки корабля на более общий случай, когда курс корабля и направление бега волн не совпадают. В этом случае положение корабля характеризуется уже шестью координатами: тремя координатами центра тяжести и тремя эйлеровыми углами: крена, дифферента и рыскания. В итоге была получена система шести нелинейных дифференциальных уравнений качки корабля. А. Н. Крылов подробно исследовал условия, когда система шести уравнений распадается на отдельные независимые группы уравнений, и наметил оригинальный метод последовательных приближений для интегрирования нелинейных уравнений. Им же рас​смотрен вопрос о влиянии нерегулярности волнения.

Весьма значителен вклад А. Н. Крылова в решение проблемы непо​топляемости кораблей. Хотя необходимость разделения подводной части
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корабля на отдельные водонепроницаемые отсеки была осознана сравни​тельно давно, современное учение о плавучести и остойчивости повреж​денного корабля родилось значительно позже. В России первые крупные работы в этой области принадлежали С. О. Макарову, опубликовавшему в 1870—1900 гг. серию статей по непотопляемости. Эти статьи, бесспорно глубокие по содержанию, носили в основном качественный характер. Это отлично понимал и сам С. О. Макаров, предложивший снабжать все ко​рабли флота плавучими моделями, затоплением отсеков которых офи​церский состав мог бы заблаговременно изучить свойства своего корабля и подготовиться к принятию быстрых и правильных решений.

Развивая идеи С. О. Макарова, А. Н. Крылов разработал строгую количественную теорию непотопляемости, позволяющую достаточно точно оценить влияние затопления отсеков на характеристики плавучести и остойчивости. Разделяя мнение С. О. Макарова о бесперспективности ис​пользования водоотливных средств и эффективности контрзатопления сим​метричных отсеков для спрямления поврежденного корабля, А. Н. Кры​лов указал на необходимость обязательной проверки остойчивости ко​рабля перед контрзатоплением, ибо при отрицательной остойчивости можно опрокинуть корабль на противоположный борт.

А. Н. Крылов предельно упростил расчетные методы определения по​садки и остойчивости поврежденного корабля и предложил снабжать все боевые корабли таблицами непотопляемости, позволяющими быстро нахо​дить меры для опрямления корабля при различных вариантах затопле​ния. Следует подчеркнуть, что теория непотопляемости, созданная А.   Н.  Крыловым,   сохранила   свое   значение   до  настоящего  времени.

А. Н. Крылову принадлежат замечательные исследования по «успо​коению» бортовой качки корабля (уменьшению амплитуд качки). Он раз​работал и в 1898 г. опубликовал теорию вынужденных колебаний кораб​ля, снабженного гироскопическими успокоителями. Согласно этой теорий для уменьшения вынужденных колебаний корабля на волне кинетиче​ский момент гироскопа следует выбирать вдвое больше, чем следовало из известной теории Фёппля. Помимо гироскопов с сопротивлениями, про​порциональными скорости угловых колебаний их рамы, А. Н. Крылов подробно исследовал гироскопы с постоянным трением. Он показал, что гироскопы с постоянным трением позволяют лишь незначительно умень​шить вес установки, но не обеспечивают кораблю плавных качаний в сравнении с другими гироскопами.

В дальнейшем А. Н. Крылов распространил результаты этих исследо​ваний на теорию гироскопов Сперри и на теорию гироскопической стаби​лизации корабельных платформ. Ему принадлежит также разработка тео​рии корабельных успокоительных цистерн. Наибольшие затруднения представлял вывод основных дифференциальных уравнений, отображаю​щих сложную картину взаимного влияния перемещающихся масс воды в цистернах и движущегося корабля. Поэтому он разработал обстоятельный метод численного интегрирования дифференциальных уравнений движе​ния системы «корабль — успокоительные цистерны».

По предложению А. Н. Крылова и под его руководством были про​ведены эксперименты по успокоению качки на корабле «Метеор», обору​дованном успокоительными цистернами. Результаты испытаний вполне удовлетворительно согласовывались с теоретическими значениями, что подтвердило жизнеспособность теории А. Н. Крылова.

Начав читать курс теории корабля в Морской академии (1891 г.), А. Н. Крылов обратил внимание на то обстоятельство, что все расчеты по теории корабля выполняются по весьма сложным схемам, причем корабельные инженеры не имеют ясного представления о точности самих
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вычислений. Это объяснялось тем, что многие авторы теоретических ме​тодов сосредоточивали свое внимание на получении принципиальных ре​шений, мало заботясь об их практическом внедрении. А. Н. Крылов не только выступил серьезным критиком такого положения, но и внес зна​чительный вклад в определение погрешности кораблестроительных расче​тов и требований к их точности. По общей оценке инженеров-корабле​строителей он подвел прочный фундамент под все здание кораблестрои​тельных расчетов. Выполняя эти исследования. А. Н. Крылов тщательно рассмотрел вопрос о приближенных вычислениях вообще и создал заме​чательный курс приближенных вычислений — основу для разнообразных технических расчетов во многих областях техники.

Характеризуя вклад А. Н. Крылова в развитие строительной механи​ки корабля, следует прежде всего отметить определение изгибающих моментов и перерезывающих сил, возникающих в корпусе корабля на волнении. Разработанная им общая теория вертикальной и килевой качки корабля позволила определить инерционные силы масс корабля и присо​единенных масс жидкости, силы сопротивления (демпфирования) и рав​нодействующие гидродинамических давлений в любом сечении по длине корабля. Алгебраическим суммированием упомянутых усилий опреде​ляются силы, действующие на корпус корабля. Путем интегрирования суммарной нагрузки по длине корпуса находят перерезывающие усилия, а путем двойного интегрирования — изгибающие моменты в любом сече​нии корпуса корабля. О значимости этого результата свидетельствует следующий факт. Еще в 1758 г. Л. Эйлер опубликовал мемуар «Исследо​вание усилий, которые должны выносить все связи корабля во время боковой и килевой качки», удостоенный премии Парижской академии наук. Спустя сто лет родился так называемый статический метод опре​деления изгибающих моментов и перерезывающих сил, то есть метод ста-

Памятные даты

78

[image: image6.jpg]Yaonu Kosm
C. 1. Banie
T. 1. Kpane

mi AH CCCP 1o meropun MareMariueckax mayk. CHaar (caesa mampaso):
A. H. Kpuon, B. ). Capron, H. . [eancon; cront (caens manpano)
, M. A. Paponciarit





тической постановки корабля на трохоидальную волну, основанный на выводах работы Л. Эйлера. Однако вопрос о влиянии инерционных сил и сил сопротивления воды на корабль во время качки до исследова​ний А. Н. Крылова оставался открытым. Именно он с исчерпывающей ясностью показал, что неучет инерционных сил и сил сопротивления может привести к большой погрешности в определении общих усилий и моментов при качке корабля.

Цикл работ А. Н. Крылова в области исследования упругих колеба​ний механических систем является поистине выдающимся. По существу А. Н. Крыловым разработана общая теория вынужденных колебаний ко​рабля. Он создал первый систематизированный курс вибрации судов, который оказался основополагающим для последующих решений динами​ческих задач строительной механики корабля. Благодаря серии работ А. Н. Крылова в области вибрации корабля в русскутю техническую ли​тературу проникли и прочно в ней укрепились мощные методы численно​го интегрирования дифференциальных уравнений.

Заслуживает серьезного внимания его статья «О расчете балок, лежа​щих на упругом основании», опубликованная в 1930 г. Известно, что впервые метод решения этой задачи был предложен японским ученым Хаяси. Метод Хаяси, к сожалению, приводит к весьма сложным вычис​лениям большого числа постоянных коэффициентов, пропорционального числу мест разрыва нагрузки по длине балки. А. Н. Крылов предложил оригинальный метод решения этой задачи, в котором независимо от числа мест разрыва нагрузки и независимо от условий закрепления концов бал​ки имеет место система только двух алгебраических уравнений с двумя неизвестными. Этот метод применим и в задаче определения давления корабля на килевую дорожку при постановке его в док.

Высокую оценку специалистов получили статьи А. Н. Крылова, в ко​торых рассматривается процесс сходимости последовательных приближе-
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ний и  рекомендованный им   общий прием превращения  расходящегося процесса в сходящийся.

Важной составной частью деятельности А. Н. Крылова следует счи​тать педагогическую работу. Более полувека он преподавал в Военно-морской академии. Сначала вел практические занятия по математике (высшая алгебра, аналитическая геометрия, дифференциальное и инте​гральное исчисление) и теоретической механике, затем читал курсы тео​рии корабля и начертательной геометрии, руководил кафедрой теории корабля. К чтению курсов он относился с чувством высокой ответствен​ности, внося в это дело свойственное ему творческое начало. Так, А. Н. Крылов обратил внимание на то, что корабельные инженеры как в России, так и за рубежом, производят вычисления по весьма неудоб​ным схемам с громадным числом (10—12) значащих цифр, из которых по сути верными были лишь первые три, а остальные были не только неверными, но и для практики ненужными. Поэтому курсу теории ко​рабля А. Н. Крылов предпослал краткое математическое введение о при​ближенных формулах квадратур и о точности вычислений. В 1919 г. ему было поручено общее руководство составлением программ курсов, которые читались в технических отделах Военно-морской академии. Это поручение он выполнил со свойственной ему четкостью и фундаментальностью. В Военно-морской академии А. Н. Крылов воспитал большое число вы​сококвалифицированных корабельных инженеров.

Педагогическая деятельность А. Н. Крылова не ограничивалась стена​ми Военно-морской академии. Он по праву считается одним из организа​торов Петербургского политехнического института и его кораблестрои​тельного отдела, в котором на протяжении ряда лет читал курс «Вибра​ция судов». В Институте путей сообщения он преподавал теоретическую механику, причем им были разработаны разделы «Кинематика», «Дина​мика точки» и «Динамика системы точек и твердого тела».

Характеризуя педагогическую деятельность А. Н. Крылова, необходи​мо привести следующий исторический факт. В 1905 г. по случаю студен​ческих волнений царским правительством был закрыт Петербургский университет. По инициативе профессора Н. М. Гюнтера группа профес​соров, в которую входил и А. Н. Крылов, стала читать лекции по мате​матике в вольном университете, разместившемся в здании гимназии. Этим актом А. Н. Крылов (как, впрочем, и все состоявшие в группе про​фессора) показал себя педагогом-гражданином.

Разнообразной была и научно-организационная деятельность А. Н. Кры​лова. В 1919 г. он избирается членом правления Академии наук и в те​чение многих лет активно работает в ряде академических комиссий, в ученых советах институтов.

Научная, педагогическая и научно-организационная деятельность А. Н. Крылова столь значительна и многогранна, что, по общему мне​нию специалистов-кораблестроителей, принято говорить о крыловском этапе развития кораблестроительных наук.

Прошло более четырех десятилетий со дня смерти А. Н. Крылова. За этот период основные кораблестроительные науки — теория корабля и строительная механика корабля — получили дальнейшее развитие бла​годаря трудам учеников и последователей А. Н. Крылова, а также тру​дам учеников его учеников.

В год 125-летия со дня рождения Алексея Николаевича Крылова кораблестроители отдают дань глубокой признательности и благодар​ности одному из выдающихся строителей современного здания корабле​строительных наук, талантливому ученому и мудрому человеку, гражда​нину и истинному патриоту.

